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1 Bakgrund och syfte

Viarmdo kommun ska ta fram en detaljplan for ett nytt vattentorn
inom fastigheten Hemmesta 11:413. Platsen f6r det planerade
vattentornet har stod i gillande 6versiktsplan och syftet med
detaljplanen dr att prova forutsittningarna for uppférande av ett nytt
vattentorn pa platsen med tillhérande anslutningsvig. Kommunens
malsdttning ar att uppna biésta tekniska och ekonomiska 16sning
samt minimera intranget 1 den kinsliga naturmarken runtomkring
detaljplaneomradet.

Inom detaljplaneomradet finns en befintlig telemast som har ett
mycket viktigt strategiskt lige f6r kommunikation langt ut i
skirgarden och en alternativ placering for telemasten utreds parallellt
med planarbetet for vattentornet. Enligt kommunens 6versiktsplan
ligger planomradet inom omrade for tit bebyggelse med variation av
flerbostadshus, parhus, radhus och smahus samt viss
samhillsservice.

Trafikutredningen syftar till att klarldgga forutsittningar och
begrinsningar for trafik-, transporter och vigar, trafiksikerhet
utifran ett barnperspektiv kopplat till planomradet och framtida
uppforande av vattentorn samt forutsittningar for byggtrafik under
utbyggnadsskedet. Lamplig placering av framtida tillfartsvig utreds. I
utredningen ges forslag pa forbittringar och atgirder avseende bland
annat framkomlighet, trafiksdkerhet utifran ett barnperspektiv samt
en beskrivning av vilka féljder planférslaget och dven dess
genomforande far for trafikfloden, framkomlighet och
trafiksdkerhet.
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Figur 1: Trafikndt runt detaljplaneomridet
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2.1 Omradet

Planomradet ligger i ett skogsomrade cirka 550 meter s6der om
Hemmesta centrum. Intill planomradet ér flertalet skolor och
torskolor beligna samt idrottsanliggningen Virmddévallen (se Figur
1). Idrottsanlaggningen bestar av tva sporthallar, en gymnastikhall,
tva konstgrasplaner samt en grusplan. Direkt norr om planomradet
ar ovan nimnda grusplan beligen. Den inrymmer bland annat tva
beachhandbollsplaner och nyttjas f6r olika idrottsaktiviteter. Vid
storre idrottsevenemang pa Varmdovallen nyttjas grusplanen dven
som parkering for besckare.

.
|
{

Figur 2: Grusplan norr om detaljplancomridet. 1 bakgrunden syns telemasten.

Planomradet ansluter i syd och Oster till det stora sammanhingande
skogsomradet Storskogen. I skogen finns olika elljus- och
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motionsspar beligna samt en hundrastgird och ett utegym. Pa
vintern dras skidspar i de belysta motionssparen. Skogsomradet nira
planomradet hyser hoga naturvirden samt dr utpekat som ett
ckologiskt sirskilt kansligt omrade, ESKO. Vid ett platsbesok, av
Virmdo kommuns ekolog, observerades en grongoling sjunga i en
grov asp séder om Hemmestaskolan som ligger i nira anslutning till
planomradet. Grongéling dr en fagelart som har skyddats i domslut
rorande artskydd. I vister angrinsar planomradet till ett
bostadsomrade med villor och ligre flerfamiljshus som 4dgs av
Virmdo Bostider AB. I 6vrigt utgors naromradet av flertalet
bostadsomraden.

Inom planomradet finns i dagsldget en telemast beligen med
tillhérande teknikutrymmen samt en grusbelagd vig fran
intilliggande ging- och cykelvig, vilken nyttjas som angéringsvig till
masten.

2.2 Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelvignitet i omradet bestir frimst av friliggande,
separata gang- och cykelvigar genom och mellan olika malpunkter.
Lings Motionsvigen, fran korsningen med Skirgardsvigen och fram
till idrottsplanerna, finns gang- och cykelbanor lings ena eller bada
sidor om gatan. Dessa har en generell bredd pa cirka 2,3 meter. De
friliggande gang- och cykelvigarna i omradet har en varierande
bredd pa cirka 2,5-2,8 meter, cirka 2,0 meter dar de dr som smalast.

De friliggande gang- och cykelvigarna mellan planomradets
niaromrade och de kringliggande bostadsomradena utgor viktiga
skolstrak dir manga minniskor ror sig. Gangstraket fran
skolomradet upp till Hemmesta centrum nyttjas ofta av ldre
skolelever 1 hogstadiet under dagtid.
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2.3 Motorfordonstrafik

Skirgardsvigen utgor omradets huvudgata (se Figur 1) och det ir en
statlig vdg. Resterande gator utgor lokalgator eller ang6ringsgator till
bostider och annan bebyggelse och en storre del av dem ar enskilda
vigar. Angoringsgatorna (se Figur 3) dr skyltade med férbud mot
trafik med annat motordrivet fordon 4n moped klass II samt boende
i omradet med tillstand.

Motionsvigen, lokaliserad norr om planomradet, dr en kommunal
gata. Den passerar flera skolbyggnader samt Virmdovallens
idrottsomrade samt tillhérande parkeringar. Gatan har en lokal
avsmalning mitt pa striackan. Till f6ljd av de manga malpunkter som
finns utmed gatan vistas manga personer hir savil dagtid som kvills-
och helgtid. En trafikmitning pd Motionsvigen, utford i april 2019
av Trafikia, visar att vardagsdygnstrafiken dr 2143 fordon och
helgdygnstrafiken dr 931 fordon (bada riktningarna). Maxtimme
infaller vid 08.00 pa morgonen och pa eftermiddagen vid 17.00.
Andelen tung trafik dr drygt 3 % och trafikerar vigen frimst 08.00-
09.00 och 15.00-17.00. Mitningen gjordes strax Oster om korsningen
med Kullsvedsvagen. Antal mopeder ir inte inrdknad.

Motionsvigen har en generell korbanebredd pa 6,5 meter dar gatan
ir dubbelriktad samt 4,0 meter vid avsmalningen. Ovriga lokalgator i
omradet har en kérbanebredd pa cirka 5,8 meter. Grusvigen upp till
grusplanen dr endast cirka 2,5 meter bred.

Lings Motionsvigen finns tvd parkeringsytor beligna. Den ena,
lokaliserad narmast Skirgardsvigen, utgor parkering for besokare till
skol- och idrottsanliggningarna och har 45 platser. Den andra, med
41 platser, ir lokaliserad nirmast idrottsplanerna och utgdr
personalparkering mellan 07.00-16.00, dir tillstind erfordras, och ir
beséksparkering 6vrig tid.
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2.4 Befintlig tillfartsvag till detaljplaneomradet

Planomradet nas idag fran cirkulationsplatsen vid Skirgardsvigen via
Motionsvigen, forbi befintliga skol- och idrottsbyggnader (se Figur
3). Ingen gata eller vig f6r motorfordonstrafik ansluter direkt till
planomradet. I stillet ang6rs planomradet frin Motionsvigen
antingen via en anslutande asfalterad och belyst gang- och cykelvig
som gar f6rbi den grusade fotbollsplanen strax norr om
planomradet, eller via en mindre grusbelagd giang- och cykelvig som
ansluter frin Motionsvagen direkt upp till den grusade
fotboy]lsplanen.

_______ Planomride s Gang- och cykelbanz

—_— Fuvudgata —_— Grusbelagd gang- och cykelvag
e Lokalgata Bilparkering

...... Anggéringsgata, allmén trafik forbjuden Personalparkering

Grusvag . Plats for avlamning/hdamtning
e GaNG- och cykelvag — Angoéringsplats for skolbuss

Figur 3: Befintlig tillfartsivg till detaljplaneomridet samt kringliggande skol- och idrottsverksambeter
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2.5 Angoring till skolor och idrottsanlaggning

Savil skolbyggnader som idrottsanlaggningen i planomradets
niromrade angbrs med motorfordonstrafik via Motionsvigen (se
Figur 3).

Forildrar himtar och limnar barn till bade skola och idrott pa
parkeringsytan narmast Skirgardsvigen, pa yta invid
skolbyggnaderna dir fordon tillats vinda, eller pa yta invid
idrottsplanerna bredvid befintlig parkering. Aven leveranser och
sophidmtning till och fran de olika skolbyggnaderna sker via
Motionsvagen.

Endast lings de angéringsgator dér allmin trafik dr férbjuden r6r sig
gang- och cykeltrafikanter pa samma yta som fordon kor. I 6vrigt ar
gang- och cykelbanor separerade fran Gvriga trafikslag.

Vid parkeringsytan nidrmast Skirgardsvigen finns angoringsplatser
markerade 1 gatan f6r skolbuss att stanna.

2.6 Trafiksakerhet nulage, barnperspektiv

Planomradet nas fran personalparkeringen norr om omradet via en
bredare asfalterad gang- och cykelviag som ligger intill den grusade
idrottsplanen, samt via en mindre grusbelagd giang- och cykelstig
som leder till den grusade idrottsplanen. Den grusbelagda gang- och
cykelstigen saknar belysning, vilket kan upplevas som otryggt. Den
grusade idrottsplanen nyttjas dven vid sirskilda evenemang som
parkeringsyta. S6derifran nds omradet via den asfalterade gang- och
cykelvigen, som bland annat passerar en forskola och hundrastgard
samt stigar inne 1 Storskogen.

bl

I anslutning till planomradet, lings Motionsvigen, ligger
Hemmestaskolan (med 750 elever i arskurs F-9), Labyrintens
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forskola (3—5 avdelningar), Kullsvedsskolan (grundsirskola),
idrottshall, idrottsplatser samt bibliotek, se Figur 3. I
skolbyggnaderna nirmast planomradet inryms elever 1 arskurs 6-9
samt bibliotek medan elever i arskurs F-5 inryms i skolbyggnaderna
norr om Motionsvagen. Utover skolbyggnaderna ir idrottsplatserna
och idrottshallen viktiga malpunkter f6r barn, bade under och efter
skoltid. Gronomradet Storskogen, intill planomradet, nyttjas idag for
rekreation och idrott (bade sommar- och vintertid).

Planomradet ligger avskilt fran skolverksamhetens yngre elever. Det
kan dirmed antas vara troligt att dessa inte promenerar dit pd egen
hand, men diremot tillsammans med lirare/pedagoger. Aldre barn
som rOr sig mer fritt, kan utan problem ta sig till planomradet. Den
mast som finns pa platsen idag har blivit utsatt for skadegorelse, i
form av klotter och det ldg vid platsbeséket godispapper pa marken.

3 Konsekvensbeskrivning av planférslaget

3.1 Detaljplanefdrslag

Detaljplanen syftar till att mojliggora f6r ett nytt vattentorn inom
fastigheten Hemmesta 11:413. Exakt lige och utformning av
vattentornet dr inte bestimt. Detsamma giller tillfartsvig till
vattentornet, bade under byggtid och efter firdigstillande. Under
avsnitt 3.3.2 ges olika alternativ pa angéringsvigar till och fran
omradet under byggtiden. Beroende pa vilken strickning som viljs
som bygevig kan alternativen foér framtida driftvig variera. Parallellt
med planarbetet utreds dven omlokalisering av den befintliga
telemasten. Utover sjilva vattentornet ska ett skyddsomrade runtom
skapas, dit allmidnheten av sikerhetsskal inte dger tilltride.
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3.2 Efter uppférande av Hemmesta vattentorn

3.2.1 Gang- och cykeltrafik

Planférslaget paverkar gang och cykeltrafiken intill planomradet i
och med att delar av gang- och cykelviagnatet troligen behéver
nyttjas som tillfartsvag for driftfordon till vattentornet 1 framtiden.
Dock bedéms antalet trafikrorelser till vattentornet vara begransade
sd paverkan pa gang- och cykeltrafiken efter uppférandet av
vattentornet anses inte vara betydande. Dock behover den
tillfartsvag som viljs till vattentornet breddas till minst 3,5 meter och
forstirkas for att halla for den tunga trafiken. Vid tilltride till
vattentornet i framtiden dr det viktigt att de som eventuellt trafikerar
gang- och cykelvagar gér det med hansyn till de oskyddade
trafikanterna. Till exempel genom tillfilliga avstingningar av gang-
och cykelvigen, anvindande av flaggvakt vid transporter eller att
tidsbegrinsa transporterna till tider da det 4r mindre verksambhet i
omradet.

3.2.2 Motorfordonstrafik

Forindringen f6r motorfordonstrafiken efter detaljplanens
genomforande bedéms vara mattlig da trafiken till och fran ett
vattentorn dr begransad. Det ér inte en daglig arbetsplats utan
behoven av transporter till och fran platsen utgors av kortare besék
av personal som pa olika sitt inspekterar vattentornet.
Uppskattningsvis ror det sig om maximalt 1-2 transporter per vecka
efter fardigstillande vilket inte bedoms ge nagon paverkan pa
trafiken i det intilliggande gatunitet.

En framtida transportvig till vattentornet behover vara av samma
standard som byggvigen da stérre fordon kommer behéva angora
vattentornet f6r underhallsarbeten. Fér den hir rapporten har
typfordon LLBn antagits vara dimensionerande fordon for
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framkomligheten for framtida driftfordon. Darfor forordas att den
framtida transportvigen for driftfordon till vattentornet bor folja det
alternativ som viljs f6r byggvig. Det for att minimera naturpaverkan
da endast en vigkorridor beh6ver breddas.

Uppstillningsméjlighet £6r en till tva driftfordon och en
vindmojlighet f6r dessa uppe vid vattentornet bor tillskapas och tas i
beaktande da utformning av och exakt placering av vattentornet
viljs. Utrymmeskraven for typfordon LBn finns 1 Trafikverkets
kravstillande dokument, Krav - 1'GU, 1 dgars och gators utformmning.

3.2.3 Barnperspektiv

Nir detaljplanen ar firdigstalld kommer vattentornet att kriva ett
visst driftsunderhall. De uppskattningsvis 1-2 fordon per vecka som
behover ta sig till vattentornet kommer eventuellt behéva passera
skolomradet. Dock bedéms inte dessa fordon bli sa pass manga att
det kommer paverka barns sidkerhet 1 omradet negativt.

Naturomradet, Storskogen, kommer fortsittningsvis vara en
malpunkt under hela aret for rekreation och friluftsliv. Skolan
kommer dven efter att detaljplaneomradet firdigstillts nyttja
omradet i bade rekreations- och utbildningssyfte vilket bor beaktas
vid utformningen av vattentornet och dess direkta niromrade.
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3.3 Under byggtid

3.3.1 Byggtrafik

Grusplanen norr om planomradet antas anvindas som logistikyta vid
anlidggandet av vattentornet och dimensionerande fordon for
byggtrafiken antas vara typfordon LBn enligt Trafikverkets riktlinjer.

Den befintliga grusade angoringsvagen till telemasten antas anvindas
tor att f6rbinda logistikytan med byggplatsen for vattentornet (se gul
vig 1 figur 3). I NVDB anges att grusvigen dr klassad som BK2 och
vid platsbesok noteras att den varierar i bredd och pa en del stallen
finns berg i dagen precis intill kérbanan. For att klara belastningen
av byggtrafiken bor grusvigen forstirkas till BK1-klass och breddas
till minst 3,5 meter for att sikerstalla framkomlighet f6r
byggtransporterna. En vindmojlighet f6r byggfordonen behover
tillskapas vid byggplatsen for vattentornet. Hur en vindmojlighet for
byggfordon utformas bor tas i beaktande nir vattentornet utformas
och slutliga placering viljs. Ombyggnaden av vigen bor géras med
stor hinsyn till intilliggande mark som hyser héga naturvirden enligt
en preliminir naturbedémning utférd av Virmdé Kommuns ekolog
i april 2022.

Om grusplanen nyttjas som logistikplats under byggtiden férsvinner
mojligheten till idrottsaktiviteter dir. Beroende pa i vilken
omfattning ytan behover nyttjas for uppfoérandet av vattentornet
finns eventuellt mojligheten kvar att nyttja det som parkeringsyta vid
storre idrottsevenemang pa Varmdoévallen. Det antas att storre
idrottsevenemang hills pa kvillar och helger da det inte pagar
byggverksamhet och att samutnyttjande av ytan darfor ar mojlig.
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Figur 4: Befintlig ansiutningsvéig upp till telemasten

Antalet fordon som kommer trafikera omradet under byggtid beror
pa vattentornets storlek och utformning som i sin tur styr hur stora
mingder material som gar at vid uppférandet. Nir en faststalld
utformning fo6r vattentornet finns framtagen kan en uppskattning
goras utifrin materielmangder samt hur stora mingder en lastbil kan
transportera.

En standard schaktbil kan lasta ca 7—8 ton massor och en standard
betongbil kan lasta mellan 5-7 m® och klarar lutningar p4 upp mot
10% vid bra viglag nir de ir fullastade.

Med Lbn som dimensionerande fordon har det i den har
utredningen antagits att en byggvig med en generell kérbredd om
3,5 meter ricker fOr att byggtransporterna ska kunna ga enkelriktat.
Ska langre fordonsekipage anvindas eller dubbelriktad trafik
mojliggoras behoéver vigen breddas upp till 6—7 meter vilket skulle
iansprakta mer naturmark. Utover kérbanebredden behover det
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finnas utrymme fo6r stodremsor, diken och belysning. Den exakta
utformningen av vigen behover utredas 1 detalj av en vigprojektor 1
ett senare projekteringsskede.

En standard betongbil dr 2,6 meter bred och 4 meter hog och har ett
framaxeltryck pa 10 ton och totalvikten ér cirka 32 ton fullastad. Det
innebdr att vigen fram till vattentornet maste halla hog standard f6r
att klara de pafrestningar som den utsitts for under byggtiden. Ju
bittre transportvig som anordnas desto firre transporter krivs da
det gar att lasta fullt vilket ger mindre stérningar f6r omgivningen.

3.3.2 Byggvag till planomradet

Fem alternativa vigar for att angora detaljplaneomradet har utretts,
vilka beskrivs i detalj nedan. Se Figur 5. Samtliga alternativ utgar frin
att den befintliga grusplanen anvinds som logistikyta och att den
sista biten upp till detaljplaneomradet utgors av den befintliga
vagstrackningen fran grusplanen till omradet dir det 1 dagslaget finns
en telemast.

De olika alternativa strickningarna f6r byggvig paverkar gang- och
cykeltrafiken pa olika sitt, vilket vidare beskrivs under respektive
avsnitt nedan. For att minimera paverkan pé befintliga verksamheter
och boende foreslas att en logistikanalys utfors i ett tidigt skede av
entreprenaden. Det anses lampligt att, i ett sa kdnsligt omrade som
vattentornet dr placerat, arbeta med olika logistiklésningar som
tillexempel leveranscontainrar och leveransstyrningssystem som gor
det mojligt att samordna transporter till byggarbetsplatsen med
leveranser och verksamheter till skolorna och idrottsplatserna och
boende i niromradet. En vil fungerande bygglogistik kan dven bidra
till att onddiga transporter minskar vilket resulterar i en mer siker
trafikmiljo. Det kan ocksa hjalpa att planera transporterna sa att det
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inte sker byggtransporter under maxtimmarna pa morgonen och
eftermiddagen.

Ett alternativ Osterifran, via befintliga motionsspar, har valts att inte
utredas vidare. Fraimst pa grund av att det inte finns nagon
nirliggande vig for motorfordonstrafik att ansluta till. Narmaste vig,
vig 222 /Stavnisvagen, ligger cirka 500 meter soder om
motionssparen och kan endast nids om en ny angoringsvag byggs
genom det kinsliga skogsomradet. Detta skulle innebira stora
intrang i naturmarken. Dessutom hyser denna kringliggande
skogsmark hoga naturvirden och ansluter till planomradet via branta
lutningar, vilket vidare talar for att ett sadant alternativ inte laimpar
sig f6r vidare utredning.

Barnperspektiv

Virmd6é kommun virnar om att barn ska kunna ta sig till och fran
skolan pi ett sdkert och tryggt sitt till fots eller med cykel.
Skolverksamheten kommer att vara aktiv under den tid som
Hemmesta vattentorn byggs. Det innebir att det kan bli ett 6kat
antal tunga arbetsfordon som passerar igenom omradet till
planomradet under byggtid, beroende pa vilket av de fem olika
alternativ som byggtrafiken foreslds att ledas. Darmed ér det sarskilt
viktigt att de arbetsmaskiner som passerar igenom skolomradet,
vidare till planomradet, haller en lag hastighet sa att oskyddade
trafikanter, det vill siga gaende och cyklister, sitts 1 forsta rummet.

Planomridet ligger pa ett avstand som ir tillgingligt for barn, sarskilt
barn i de éldre aldrarna (arskurs 6—9) och har verksamhet 1
byggnaderna nirmast den gangvig som leder till den grusade
idrottsplanen. Omradet for byggarbetsplatsen kommer vara
tillgdngligt f6r barn fran den asfalterade gang- och cykelvigen, bade
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norrifran och séderifran, samt frin den grusade stigen varfor det ar
extra viktigt med en bra avstingning runt byggarbetsplatsen.

Olika typer av arbeten pa plats bullrar och stor i olika omfattning.

Springningar och andra stérande arbeten bor undvikas att forliggas

under lektions- och vilotid da detta kan vara stérande f6r barn vid

inldrning och aterhimtning. Lirare och viardnadshavare bor

informeras i god tid innan arbetet paborjas och dialog bor hallas

under projektets gang. Forslagsvis kan ett dialogmaote hallas dar

vardnadshavare och lirare kan fd mojlighet att stilla fragor om NEyersngen
projektet samt hur det kan paverka barn under bade byggtid och

efter att forslaget ar fardigstallt. Informativa skyltar kan med fordel

sittas upp 1 anslutning till platsen, for att redovisa for vad som sker

pé platsen och om eventuella stigar/gingvigar stings av/leds om. "

Torshall

..... Planomréadesgréans

Alternativ 1: Motionsvéagen 1

o
= Alternativ 2: Motionsvagen 2
== Alternativ 3: Motionsvéagen 3
—_—

Alternativ 4:Via Kullsvedsviagen

Alternativ 5:Via Hagaberg
Befintlig grusvag genom planomradet

Figur 5: Alternativa byggviger till planomridet

Rapport — 7047, Trafikutredning

10

Hagaberg

Nedre
skottvallen

Ovre
skottvallen

iterio



11

Alternativ 1: Motionsvéagen 1 personalparkering (se Figur 7). Vigen nirmast Virmddévallens staket
T SIS A ar - anvinds av gaende for att komma in till fotbollsplanen och den ar
AR & N endast 3,5 meter bred och saknar en separerad gangbana. Det
bedéms mojligt att nyttja vigen Over parkeringsytan utan att antalet
mojliga parkeringsplatser paverkas. Dirfor férordas att vigen over
parkeringsytan.

Gang och cykelvigen lutar som mest cirka 7 % och ungefir 170
meter av den behéver ianspraktas for att byggtrafik ska kunna na
grusplanen.

..... e Planomradesgrans

— Alternativ 1: Motionsvagen 1
Befintlig grusvdag genom planomradet

Figur 6: Strickning alternativ 1

Strickning:
I alternativ 1 sker infart fran vig 274 /Skirgardsvigen till

Motionsvigen fram till Virmddévallen dir den foreslagna byggvigen
sedan gar 6ver en parkeringsyta och vidare upp pa den befintliga

gang- och cykelviagen upp till grusplanen precis norr om
lanomridet ( se Fiour 6) Figur 7: TV : Alternativa kérvigar mellan Motionsvigen och gang- och cykelvigen. TH: smal passage
p gu ' mellan 1 drmdivallen och parkeringsytan for personalparkering.

w— K&rvag, alternativ
w— KGrvag, alternativ 2
— Entré till fotbollsplan

For att byggtrafiken ska na gang- och cykelvigen frin Motionsvigen
finns tva alternativ. Att kéra pa den vig som finns intill
Virmdovallens staket eller 6ver den parkeringsyta som utgor

Birighet:
Skirgardsvigen (vig 274) ir en statlig vig med BK1 klassning enligt
uppgifter himtade frain NVDB, vilket innebir att 64 tons bruttovikt

u n
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tillats. Detta bedoms klara den tunga byggtrafiken utan att atgarder
behover vidtas. Aven Motionsvigen ir klassad som BK1 och bér
dirmed klara byggtrafiken. Dock finns det partier nirmre
Virmdovallen med otillricklig vattenavrinning vilket tyder pa att
vigen kan beh6va en underhallsatgird nir arbetena ar slutforda for
att vagens standard ska uppritthallas. Den asfalterade och belysta
gang- och cykelvigen fran Motionsvigen upp till grusplanen ir enligt
NVDB klassad som BK2. Vigen behover dirmed forstirkas om den
ska trafikeras av byggtrafik utan begrinsningar, da grinsen for
boggitrycket 6verskrids f6r en normal, fullastad betongbil. Bredden
pa gang- och cykelbanan varierar men som smalast dr den endast 2
meter bred, vilket innebir att den behover breddas till minst 3,5
meter fOr att byggtrafiken ska kunna trafikera den pa ett bra sitt. Det
kommer péaverka den intilliggande, kinsliga naturmarken. Exakt lige
tor breddning och dess paverkan pa omgivningen foreslas utredas
mer 1 detalj i ett senare projekteringsskede.

Gang- och cykeltrafik:
Eftersom ca 170 meter av den befintliga ging- och cykelvigen

foreslas nyttjas till byggtrafik har Alternativ 1 stor paverkan pa gang-
och cykeltrafiken (se Figur 8). Om befintlig gaing- och cykelvig
breddas sa att den kan nyttjas av bade byggtrafik samt gaende och
cyklister blir paverkan pa gang- och cykelflédena mindre da det
mojliggor att rora sig genom omradet 1 nord-sydlig riktning pa
samma sitt som idag. Dock skulle en sidan breddning ta stora
mingder naturmark i anspriak da bredden skulle behéva 6kas upp till
minst 5,5 meter. Alternativet dr att gdende och cyklister fran sédra
Hemmesta hanvisas till det 6vriga vignatet och far angora
skolomradet via bostadsomradet vister om grusplanen, vilket
resulterar i linga omvigar.

Rapport — 7047, Trafikutredning
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Lings Motionsvigen korsar byggtrafiken gangfléden pa flera platser.
Det ar viktigt att utforma de platserna med sakra 6vergangar med
stor hinsyn till skolbarn. Till exempel genom att sikerstalla att det dr
goda siktférhallanden samt anvinda sig av upphdéjda 6vergangstillen
signalregleringar och forstarkt belysning.

ol

Figur 8: Befintlig belyst ging- och cykelvig, vy ner mot 1 drmdivallen.

Paverkan pa trafik:

Eftersom Motionsvigen anvinds som angoringsvig till skol- och
idrottsomradet dr det viktigt att transporter till byggomradet
samordnas med 6vrig trafik i omradet. Till exempel genom att styra
byggtransporterna sa de inte sammanfaller med skolstart da det r6r

iterio



sig manga barn i omradet samtidigt. Transporterna till
byggarbetsplatsen bedoms inte skapa nagra framkomlighetsproblem
pa Motionsvigen utom moijligen vid maxtimme pa f6rmiddagen och
eftermiddagen. Den 6stra delen av Motionsvigen och gang- och
cykelvigen dr smala sektioner dir trafiken endast kan ga i en riktning
1 taget vilket gor att det kommer beh6va skapas motesplatser for
byggtrafiken. Var de placeras bor planeras i samband med
genomférandet utifran de olika arbetsmomenten.

Paverkan pa trafiksidkerhet ur ett barnperspektiv:

I forslaget leds byggtrafiken via Motionsvigen och paverkar darmed
skolomradena. Det hir alternativet innebir att tunga arbetsfordon
kommer passera skolomradet och oskyddade trafikanter som r6r sig
ddr. Manga och stora fordon kan skapa en otrygg miljé f6r barn.
Chaufforer bor dirmed vara sirskilt uppmirksamma pa var barnen
ror sig och hiller en lag hastighet genom omradet.

Det enda, idag, helt separerade gang- och cykelvigen tas 1 ansprak i
det hir alternativet och dven idrottsplatsen, idrottshallen och den
grusade grusplanen kommer att paverkas under byggtiden. Barn som
ska till dessa platser, bade under och efter skoltid kommer dirmed
att paverkas negativt av tunga arbetsfordon.

Om detta alternativ viljs bor det i storsta mojliga man undvikas att
arbetsmaskiner passerar genom omradet under tider f6r himtning
och limning av barn fo6r att undvika att si manga gang-, cykel- och
biltrafikanter vistas pa samma yta och tid. Det ir viktigt att ha med
sig att barn inte uppnar en mognad att vistas i trafiken forrin de ar
12 ér och att sakerstilla sikra Gvergangar bor vara prioriterat 1 det
fortsatta arbetet med planeringen av genomférandet.
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Alternativ 2: Motionsvéagen 2

''''' - Planomradesgrans

—_— Alternativ 2: Motionsvagen 2
Befintlig grusvdag genom planomradet

Figur 9: Stréickning alternativ 2

Strickning:

Alternativ 2 liknar alternativ 1 genom att de angor
detaljplaneomradet fran Skirgardsvigen och Motionsvigen, Gver
parkeringsytan och fram till den belysta gang- och cykelvigen. Men i
stillet for att trafikera gang- och cykelvigen svinger byggvigen 1
alternativ 2 upp pa en grusvig som leder upp till grusplanens norra
del (se Figur 9). Grusvigen fran parkeringsytan upp till grusplanen
lutar brant pa vissa stillen, upp till 16%.
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Birighet:
Som beskrivet ovan ér savil Skirgardsvagen som Motionsvagen

klassade som BK1 och klarar dirmed den tunga byggtrafiken utan
atgirder dven om delar av Motionsvigen ir i nagot simre skick och
kan behova en underhallsatgird efter utforda arbeten for att
bibehalla sin standard. Barigheten pa grusvigen upp till grusplanen
ar okdnd men den ér smal och vildigt brant. De forsta 30 metrarna
fran parkeringsytan lutar 16% vilket innebdr att det kan vara
problematiskt for fullastade schaktbilar och betongbilar att ta sig

upp.

For att nyttja denna grusviag som byggvig krivs det att den byggs
om. Den beh6ver di breddas sa att korbredden dr minst 3,5 meter
och vigen behdver dven forstirkas. En ombyggnad som innebir att
byggvigen inte far en brantare lutning dn 10% skulle innebira att
stora delar av naturmarken intill skulle behéva sprangas och schaktas
bort. Om en brantare lutning dn 10% viljs for byggvigen kan en
stodmur byggas mot Virmdo sporthall och dirmed mojliggora att
skapa en vig med tillricklig bredd utan att iansprikta lika mycket
naturmark. Dock kan en brantare byggvig innebira begrinsningar
for byggtrafiken, till exempel att betong- och schaktbilar inte kan
lastas fullt vilket innebdr att antalet transporter 6kar. Det beh6ver
utredas vidare om de brantare lutningarna fungerar med de
kommande arbetena med vattentornet.
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Figur 10: Befintlig grusad gangvdg fran Motionsvégen till grusplan.

Ging- och cykelvig:

Alternativ tva paverkar inte gang- och cykeltrafiken i samma
utstrickning som alternativ ett. Den trafikseparerade gang- och
cykelvigen 1 nord-sydlig riktning genom omradet nyttjas inte for
byggtrafik och kan uppritthalla sin funktion som gang- och
cykelstrak och personer kan ta sig till kringliggande mélpunkter,
sasom skola, idrottsplats och centrum, pa ett tryggt och
trafikseparerat sitt. Liksom i alternativ 1 korsar den foreslagna
byggvigen gangfléden pa flera platser dir det blir viktigt att utforma
6vergangarna med stor hinsyn till skolbarn. Till exempel genom att
sikra att det ar goda siktférhallanden samt anvinda upphojda
overgangstillen, signalregleringar och forstirkt belysning.

Paverkan pa trafik:

Forutsattningarna f6r Motionsvagen i alternativ 2 dr desamma som i
alternativ 1, beskrivet ovan. Trafikflédena bedéms inte paverkas
nimnvirt men dven for alternativ 2 behover transporter till
byggomradet samordnas med transporter till och fran skol- och
idrottsverksamheten och ett logistikkoncept med
leveransstyrningssystem forordas. Géing- och cykelflédena blir
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opaverkade i det hir alternativet forutsatt att Gvergangarna Gver Strackning:
byggvigen planeras pa ett sakert sitt enligt foregaende stycke. Alternativ 3 angor detaljplaneomradet fran Skirgardsvigen och

Motionsvigen liksom alternativ 1 och 2. Dock féreslas alternativ 3
ga pa en 180 meter ling, nybyged byggvig vister och séder om

De wa fbf‘ﬂ‘ﬂ alternativen ar snarlika ur ett barnperspektiv. Samma Hemmestaskolan och ansluta till den nord-sydgﬁende gﬁng- och
resonemang giller dirfor f6r detta alternativ som for alternativ 1. cykelvigen i h6jd med grusplanens nordvistra horn. Byggvigen
behover sedan trafikera den befintliga gang- och cykelvigen pa en
stricka om ca 70 meter innan den kan na logistikytan pa grusplanen
(se Figur 11). Det 4r en brant lutning dir den nya byggvigen foreslas
ansluta till Motionsvagen, dar lutar terringen i dagslidget ca 18%.

Piverkan pi trafiksakerhet ur ett barnperspektiv:

Alternativ 3: Motionsvéagen 3

Birighet:

Som beskrivet ovan ir savil Skdrgardsvigen som Motionsvigen
klassade som BK1 och klarar dirmed den tunga byggtrafiken utan
atgirder. Den nya byggvigens barighet kan utformas for att klara
den tunga trafiken. Den asfalterade och belysta gang- och cykelvigen
som behéver nyttjas for att na grusplanen ar enligt NVDB klassad
som BK2. Vigen behover dirmed forstirkas om den ska trafikeras
av byggtrafik, da grinsen for boggitrycket Gverskrids f6r en normal,
fullastad betongbil. Bredden pa gang- och cykelbanan varierar pa
strickan men som smalast 4r den ca 2,5 meter bred, vilket innebar
att den behover breddas till minst 3,5 meter £6r att byggtrafiken ska
kunna trafikera den med god framkomlighet. Det kommer paverka
den intilliggande, kinsliga naturmarken. Exakt lige f6r breddning
och dess paverkan pa omgivningen foreslas utredas mer i detalj i ett

----- = Planomradesgrins senare projekteringsskede.
— Alternativ 3: Motionsvagen 3
Befintlig grusvdag genom planomradet Géing och cykelttaﬁk:
Alternativ 3 paverkar gang och cykeltrafiken frin s6dra Hemmesta
Figur 11: Striickning alternativ 3 pa samma sitt som i alternativ 1 da nyttjandet av den nord-sydliga

gang- och cykelvigen gor att flodet fran sddra Hemmesta till skol-
och idrottsomradet stings av. For att fortsatt mojligedra f6r gang-

o | ]
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och cykeltrafik fran sddra Hemmesta att nd skol- och idrottsomradet
behover den befintliga gang- och cykelvigen breddas for att
inrymma bade byggtrafiken och giaende och cyklister. vilket skulle
kriva en breddning upp till minst 5,5 meter (Se Figur 8). Dock skulle
en sadan breddning ta stora mingder naturmark i ansprak.
Alternativet ér att gdende och cyklister fran sodra Hemmesta
hinvisas till det 6vriga vignitet och far angéra skol- och
idrottsomradet via bostadsomradet vister om grusplanen, vilket
resulterar i omvigar.

Da alternativ 3 inte gar 6ver skol- och idrottsomradet pa stra delen
av Motionsvigen innebir alternativ 3 firre korsningspunkter med
gaende. Dock paverkar alternativ 3 ett befintligt gang- och cykelstrak
som gir genom bostadsomradet mellan Kullsvedsvigen och
Motionsvigen. Dir bedéms det att det finns tillrickligt med
utrymme for att skapa tillfalliga 16sningar i samband med
planeringen av den nya byggvigen som méjliggor fortsatt
anvindning av de gang- och cykelstraken. Det ir viktigt att utforma
de 6vergangar som uppstar med stor hinsyn till skolbarn. Till
exempel genom att sikra att det dr goda siktférhallanden samt
anvinda sig av upphd6jda 6vergangstillen, signalregleringar och
torstiarkt belysning.

Paverkan pa trafik:
Trafikmangden till byggarbetsplatsen bedoms inte skapa nagra

framkomlighetsproblem pa Motionsvigen, utom mojligen vid
maxtimme pa féormiddagen och eftermiddagen da manga limnar och
himtar sina barn med bil. For att minimera paverkan pa trafiken bor
transporter till byggomradet samordnas med transporter till och fran
skol- och idrottsverksamheten och ett logistikkoncept med
leveransstyrningssystem forordas. Paverkan pa gang- och
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cykelflédena anses ga att avvirja genom tillfilliga 16sningar i
samband med att byggvigen planeras.

Paverkan pa trafiksakerhet ur ett barnperspektiv:

I detta alternativ foreslas byggvigen placeras vister om
Hemmestaskolan. Alternativet innebir att byggtrafiken avviker fran
Motionsvigen innan vigen nar skolomradet, vilket innebir att det
primira skolomradet inte kommer att paverkas 1 sa stor utstrickning
av tunga arbetsfordon. Diremot paverkas ett av de stora, idag, helt
trafikseparerade straken for barn och andra oskyddade trafikanter i
omradet vilket dr negativt ur ett barnperspektiv.

Barn som hiamtas och limnas vid skolomradet eller idrottsplatserna
kommer diremot inte paverkas av byggvigen. Skolverksamheten i
de byggnader som ligger intill byggvigen kommer att paverkas av
storningar saisom buller, damm och lukt fran arbetsfordonen.
Byggvigen leds igenom ett naturomrade som idag anvands for
naturlek och som del av skolgard, vilket skulle innebira en
betydande negativ paverkan f6r barn om detta byggs bort.

iterio



17

Alternativ 4: Via Kullsvedsvagen underhalls dirfér inte av kommunen utan av en samfillighet eller
T 3 vagforening.

For att na planomradet behdver en byggvig anliggas fran
vindslingan, 6ver fastighetsmark fram till grusplanen. En sadan vig
skulle innebira att delar av forrad och carport behéver rivas och
parkeringsplatser behdver utga f6r boende pa Kullsvedsvigen nr 50—
55. Direfter behover byggvigen dras drygt 30 meter genom ett litet
skogsparti for att sedan korsa giang- och cykelvigen innan den nar
logistikytan pa grusplanen.

----- - Planomradesgrans
—_— Alternativ 4: Via Kullsvedsvagen
Befintlig grusvag genom planomradet

Figur 12: Stréckning alternativ 4

—g_s trickning: Figur 13: Oversikt dver firrad och bilplatser som utgir i alternativ 3 pa Kullsvedsviigen 50-55.

I alternativ 4 sker infart fran vag 274/Skirgirdsvigen till

Motionsvigen men innan den nir skolomridet svinger byggvigen Barighet:

av in pa Kullsvedsvigen. Kullsvedsvigen idr en lokalgata med en Skirgirdsvigen ir klassad som BK1 och klarar dirmed den tunga
bredd pa cirka 5,5 meter med en separerad 2 meter bred ging- och byggtrafiken utan atgirder. Kullsvedsvigen ar klassad som BK2.
cykelbana pa ena sidan. Mellan giang- och cykelvigen och kérbanan Vigens underbyggnad bedoms kunna tila belastningen av

star en tridrad med bjorkar. Vigen avslutas med en vindslinga runt byggtrafiken men viigens éverbyggnad behdver férmodligen

en yta med besoksparkeringsplatser, boulebana och parkbinkar (se forstirkas innan, alternativt byggas om efter arbetena da den i
Figur 12). Kullsvedsvigen ir en enskild vig och driftas och dagsldget ér i daligt skick med undermailig vattenavrinning och

o | ]
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torekomst av del kantsprickor och potthal som kan vintas forvirras
om tung byggtrafik trafikerar den.

Gang och cykeltrafik:
Alternativ 4 har en liten inverkan pa gang- och cykeltrafiken i

omradet da den till stor del anvinder befintligt vignit som ar
separerat frin gang och cykeltrafiken. Det ér viktigt att skapa en
saker 6verfart dir byggvigen korsar gang- och cykelvigen precis vid
infart till grusplanen. Det kan goras med till exempel signaler,
nivaskillnader och forstirkt belysning. Det gar dven att jobba med
tiderna fOr byggtrafiken sa att leveranser till byggarbetsplatsen inte
sker da flodet av gaende dr som storst pa morgonen och
eftermiddagen. Det bedoms finnas utrymme att skapa trafiksikra
16sningar vid vidare arbete med att detaljstudera byggvigens
utformning.

Paverkan pa trafik:

Den storsta paverkan alternativ 4 har ar den 6kade trafiken genom
bostadsomradet vid Kullsvedsvigen samt narheten till de boende
och de forrad och bilplatser som behéver utga. Samtliga bostadshus
lings med gatan angdrs via mindre angdringsgator med parkering
och entréerna till bostiderna ir vinda bort fran Kullsvedsvigen pa
mindre gardar varfor den direkta paverkan f6r de boende bedéms
vara liten. Den tillkommande trafikmidngden bedéms inte paverka
framkomligheten pa Kullsvedsvagen men diremot tillfors
olagenheter med buller och damm under arbetstid.
Parkeringsplatserna som utgar f6r boende pa nr 50-55 bedéms
kunna ersittas inom omradet dir det idag finns
besoksparkeringsplatser. Skyddsatgirder kan behévas for de bjorkar
som star intill Kullsvedsvigen for att minska risken att héga och
breda byggfordon skadar triden. Kullsvedsvigen ir en enskild vig
vilket innebir att en éverenskommelse med samfillighet eller
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viagforening behover triffas om den ska vara mojlig att nyttja for
byggtrafik.

Da det foreslas att den tilltinkta byggvigen dven i framtiden anvinds
som tillfartsvig till vattentornet behover ett avtal tecknas med
fastighet Hemmesta 11:438 f6r alternativ 4. Tillfartsvigen skulle
efter byggtiden kunna vara en kommunal gang- och cykelvig som
ansluter Kullsvedsvigen med den befintliga nord-sydliga gang- och
cykelbanan.

Paverkan pa trafiksikerhet ur ett barnperspektiv:

I detta alternativ svinger byggvigen av Motionsvigen innan den nar
skolomradet och in pa Kullsvedsvigen som gir igenom ett
bostadsomride. Att nyttja denna byggvig ir positivt ur ett
barnperspektiv, i och med att skolomradet och skolverksamheten
inte paverkas under byggtid i och med att inga tunga arbetsfordon
passerar genom skolomradet. Daremot dr det negativt att alternativet
innebir en 6kad andel trafik genom bostadsomradet och att boende
paverkas under byggtiden. Aven om byggtrafiken inte leds genom
skolomradet kommer omradet for byggarbetsplatsen vara tillgangligt
for barn fran den asfalterade gang- och cykelvigen, bade norrifrin
och soderifran, samt fran den grusade stigen varfor det dr extra
viktigt med en bra avstingning runt byggarbetsplatsen.
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''''' Planomradesgréans
e Alternativ 5: Via Hagaberg

Befintlig grusvag genom planomradet

Figur 14: Strickning alternativ 5

En anslutning for byggtrafik frain séder om planomradet skulle

kunna gi via vig 222/Stavsnisvigen, in pa Hagabergsvigen for att
sedan ansluta till grusplanen via den belysta gang- och cykelvigen
som finns pa fastighet Virmddévik 19:4 (se Figur 14).
Hagabergsvigen ir cirka 6 meter bred enskild vidg och
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6verenskommelse med vigférening behover triffas f6r mojlighet att
nyttja vagen.

Birighet:
Stavsnisvigen (vig 222) ir likt vig 274 en statlig vig med BK1

klassning enligt uppgifter himtade frain NVDB, vilket innebir att
den bedéms klara den tunga byggtrafiken utan att atgirder behover
vidtas. Bérighetsklassen pa Hagabergsvigen dr okidnd men kan antas
vara minst BK2 och underbyggnaden bedéms kunna klara
byggtrafikens belastning men slitlagret visar tecken pa aldrande
beliggning med krackelering, sprickor i hjulspar och runt brunnar.
De skadorna bedéms foérvirras vid anvindande av vigen som
byggvig och de Gversta lagren pa vagen behover saledes forstirkas
innan arbetena paborjas eller aterstillas efter avslutade arbeten for
att vigen ska ha en fullgod funktion.

Gang och cykeltrafik:
Gang- och cykelvigen som anvinds i alternativ 5 dr separerad fran

fordonstrafik och dr ett gang- och cykelstrak som binder samman
bostadsomridena i sédra Hemmesta, sisom Hagaberg, Torshill och
Niveringen (se Figur 1) med skol- och idrottsomridet norr om
planomrédet och ir saledes en viktig del i Hemmestas gang- och
cykelvignit. Den passerar dven lokala malpunkter som Hagabergs
tennisbanor, Hagabergs fotbollsplan och den regionala
vandringsleden, Virmdéleden. De alternativa strik som finns for
gaende och cyklister att rora sig nord-sydligt 4r inte i sin hela
strackning separerade fran motorfordonstrafik och gar pa enskilda
vigar genom villaomradena.
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Figur 15: Gang- och cykelviigen genom Hemmesta.

Bygglogistik:

Gang- och cykelbanan idr endast 2,8m bred och dess uppbyggnad
okind. Den antas behova forstirkas samt maste breddas upp till
minst 3,5 meter pa en stricka om cirka 800 meter for att kunna
anvindas som byggvig pa ett effektivt sitt. Flera motesplatser utmed
strickan skulle behdva anliggas for att byggtrafik ska kunna ga
effektivt i bada riktningar. En sidan breddning av gang- och
cykelvigen skulle innebira stora intrang i den kinsliga naturmarken.
Det ar viktigt att gang- och cykelvdgen kan uppehalla sin funktion
som ging- och cykelstrik genom omradet samt att personer kan ta
sig fram till kringligeande malpunkter, sdsom skola, idrottsplats och
centrum, pa ett tryggt och trafiksikert satt. For att sikerstilla detta
behover vigen breddas ytterligare, till ca 5,5 meter. Det skulle
innebdra att 4nnu mer naturmark maste tas i ansprak.
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Paverkan pa trafik:

Den tillkommande trafikmangden bed6éms inte paverka
framkomligheten 1 det lagtrafikerade vignitet i Hagaberg men
didremot tillfors oldgenheter med buller och damm under arbetstid.
Alternativets storsta paverkan dr att det antingen tar bort funktionen
for gaende och cyklister att rora sig nord-sydligt genom omradet pa
ett sikert sitt alternativt om den funktionen ska uppritthalls sa tas
valdigt stora, oersattliga naturvirden i ansprak for att skapa en bred
vagkorridor i naturlandskapet.

Paverkan pa trafiksidkerhet ur ett barnperspektiv:

I detta alternativ leds byggvigen via vig 222/Stavsnisvigen, in pa
Hagabergsvigen och vidare till den grusade idrottsplanen via den
asfalterade gang- och cykelvagen som gar i nord-sydlig riktning
genom Hemmesta. Detta dr den lingsta av de fem foreslagna
byggvigarna. I alternativet passerar byggvigen lokala méalpunkter
sasom tennisbanor, fotbollsplan samt vandringsled som kan tidnkas
nyttjas av barn i omradet och fran andra delar av kommunen.

Detta alternativ har ingen paverkan pa skolomradet och inga tunga
arbetsfordon passerar genom skolomradet, vilket dr positivt for
barnen samt att skolverksamheten kan bedrivas dven under
byggtiden utan att paverkas i ndgon storre utstrickning. Dock ér det
negativt att vigen passerar flera lokala malpunkter f6r barn, sisom
idrottsplatser, en férskola och att viagdragningen ir betydligt lingre
in de 6vriga alternativen.

iterio



3.3.3 Sammanfattning byggvagsalternativ
Tabell 1: Sammantattning av de olika alternativen for byggvie
Alt. Omtzyggd/ l\f.larlféigo- Paverkan
ny vig férhillanden
180 m Kommunaldgd - Passerar skol- och
ombyged vig | mark idrottsomradet
1 150 m - Stor paverkan pa
beldggnings- verksamhet f6r barn
underhall - Stor paverkan pa naturmark
Kommunaldgd - Passerar skol- och
100 m mark idrottsomradet
ombyggd vig - Stor paverkan pa
2 150 m verksamhet f6r barn
belidggnings- - Viss paverkan pd naturmark
underhill - Stark lutning som kan
péaverka byggtrafiken
180 m ny vig Kommunaligd - N.;fira i?pﬁ skolbzfggnader
3 70 m mark - Viss paverk%n pé
ombysed vig Verksar.nhef for. barn
- Stort intrdng i naturmark
Delvis pé enskild | - Genom bostadsomride
80 m ny vig vig - Ingen paverkan pa
4 270 m verksamhet £6r barn
beldggnings- - Stor paverkan pa privat
underhall fastighet
- Liten paverkan pa naturmark
Delvis pd enskild | - Genom bostadsomride
800 m Vig - Mycket stor paverkan pa
ombyggd vig naturmark
5 700 m - Viss paverkan pa
beldggnings- verksamhet £6r barn
underhill - Stora kostnader for
ombyggnad av vig
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3.34

Alternativen f6r byggvigen har olika f6r- och nackdelar. De
alternativ som ger minst paverkan pa skol- och idrottsomradet ger i
stillet storre paverkan pa boende och gor storre intrang i
naturmarken samt ger storre kostnader f6r ombyggnationer.

Samlad bedédmning byggvag

Alternativ 1 och 2 passerar skol- och idrottsomradet, men det ér
under en begrinsad period och det bedoms att det ar mojligt att,
med god planering, kunna samordna byggarbetena med
skolverksamheten for att uppratthalla en hog trafiksikerhet for
oskyddade trafikanter under byggtid om nagot av de alternativen
viljs. I bada alternativen krivs en del ombyggnader och det kommer
behova tas en del naturmark i ansprik for att iordningstilla en vil
fungerande byggvig. Alternativ 1 far ocksa stor paverkan pa gang-
och cykeltrafiken till skolomradet da det enda trafikseparerade
straket till skolan maste tas bort under byggtiden. Alternativt maste
byggvigen breddas si pass mycket att den kan nyttjas av bade
byggtrafik och giaende samt cyklister, vilket i sin tur resulterar i att 4n
mer naturmark maste tas i ansprak pa strickan.

Alternativ 3 dr inte fordelaktigt, dels for att byggvigen maste dras
genom ett skogsparti vister om Hemmestaskolan som idag nyttjas
som naturlek och skolgard, dels for att alternativ 3, likt alternativ 1,
resulterar i att det enda trafikseparerade straket till skolan tas bort,
vilket innebir en negativ paverkan pa barn och oskyddade
trafikanter. Vidare har som tidigare nimnt en grongéling observerats
sjunga 1 en grov asp pa platsen for alternativ 3, vilket dr en fagelart
som har skyddats 1 domslut rorande artskydd. Till f6ljd av detta har
kommunen beslutat att forkasta alternativ 3.

Alternativ 4 dr det alternativ som passerar minst méalpunkter for
barn. Nackdelen med alternativet ér att ytor inom en privat fastighet
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behover nyttjas samt att byggvagen gar genom ett bostadsomrade.
Fordelen med alternativ 4 dr dock att det endast krivs ungefir 80
meter ny vig varav endast 30 meter dr genom naturomrade samt att
det finns en nytta med att byggvigen i framtiden kan nyttjas som en
gang- och cykelvig med god standard.

Alternativ 5 dr inte fordelaktigt pd grund av dess inverkan pa
boende, lokala malpunkter f6r barn, ianspraktagande av en lingre
strickning av befintlig gang- och cykelvig samt vildigt stora intrang i
naturomradet.

u L}
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