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BRANDSKYDDSLAGET

SAMMANFATTNING

Ett planarbete har paborjats for Mortnasviken i Gustavsberg, Varmdo kommun. Bebyggelse
planeras i form av bostader som enligt forslag fordelas pa atta huskroppar med varierande
vaningsantal mellan 4 och 6 vaningar. Totalt planeras 129 bostader.

Planomradet ligger inom 150 meter fran Vag 222, Skargardsvagen, som ar klassad som
transportled for farligt gods, vilket innebar att risker fran denna ska utredas i planprocessen.
Med anledning av detta har Brandskyddslaget fatt i uppdrag att genomfdra en riskanalys
avseende transporter med farligt gods pa omgivande végar. | detta skede gors enbart en
inledande analys.

Syftet med riskanalysen ar att undersdka lampligheten med aktuellt planférslag genom att
utvardera vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for
samt i forekommande fall féresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sakerhet uppnas.

Analysen omfattar endast plotsliga och ovantade hdandelser med akuta konsekvenser for liv
och hélsa for manniskor som vistas inom det studerade omradet. | analysen har hiansyn inte
tagits till langsiktiga effekter av halsofarliga @mnen, buller eller miljofarliga utslapp.

En kartlaggning har gjorts avseende transporter med farligt gods pa Skargardsvagen. Denna
visar att det huvudsakligen ror sig om transporter av gasolflaskor och drivmedel (bensin,
etanol, diesel). Omfattningen av transporter pa den aktuella vagstrackan ror sig om ungefar 2—
3 transporter per dag.

Avstandet till bebyggelse inom planomradet utmed Skargardsvagen ar 42 meter eller mer
enligt aktuellt forslag.

Identifierade transporter med farligt gods innebér relativt korta skadeomraden. Med hédnsyn
till detta och den relativt begransade trafiken med farligt gods dr bedémningen att risknivan i
omradet ar relativt Iag, men att sdkerhetshojande atgarder ar nodvandiga. Ett forslag pa
sadana atgarder presenteras nedan.

For ny bebyggelse utmed Skérgdrdsvidgen rekommenderas féljande atgarder:

- Ingen stadigvarande verksamhet inom 25 meter.

Som stadigvarande verksamhet rdknas exempelvis torgytor, lekplatser, uteplatser,
uteserveringar, utegym, askadarplatser etc. Markparkering, gang- och cykelvagar o.dyl.
kan tillatas inom 25 meter.

- Byggnader inom 75 meter fran vagen utfors sa att det finns mojlighet att utrymma mot
en trygg sida, dvs. bort fran vagen. Detta galler dven planerat P-dack i tva plan.

- Byggnader inom 75 meter fran vagen utfors sa att friskluftsintag placeras mot en trygg
sida alternativt pa tak (galler hogre byggnader). Mekanisk ventilation forses med en
manuell avstangningsfunktion.

Bedémningen utifran den inledande analysen ar att planerad bebyggelse kan utféras enligt
forslag forutsatt att ovanstaende atgarder genomfors.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Ett planarbete har paborjats for Mortnasviken i Gustavsberg, Varmdoé kommun. Bebyggelse
planeras i form av bostdder som enligt forslag férdelas pa atta huskroppar med varierande
vaningsantal. Totalt planeras 129 bostader.

Planomradet ligger inom 150 meter fran Skargardsvagen som ar klassad som transportled for
farligt gods, vilket innebar att risker fran denna ska utredas i planprocessen. Med anledning av
detta har Brandskyddslaget fatt i uppdrag att genomfora en inledande riskanalys avseende
transporter med farligt gods pa vagen.

1.2 Syfte

Syftet med riskanalysen ar att undersoka lampligheten med aktuellt planforslag genom att
utvardera vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for
samt i forekommande fall féresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sakerhet uppnas.

1.3 Omfattning

Analysen omfattar endast plotsliga och ovantade handelser med akuta konsekvenser for liv
och hélsa for manniskor som vistas inom det studerade omradet. | analysen har hansyn inte
tagits till langsiktiga effekter av halsofarliga amnen, buller eller miljofarliga utslapp.

Trafikanter pa omgivande vagar omfattas inte av analysen.

1.4 Underlag
Anvant underlag hanvisas till Idpande samt finns sammanstallt i avsnitt 7 — Referenser.

1.5 Egenkontroll och Internkontroll

Riskanalysen omfattas av Brandskyddslagets kvalitetsledningssystem som innebar att en annan
konsult i foretaget har genomfort en 6vergripande granskning av rimligheten i de bedémningar
som gjorts och de slutsatser som dragits (internkontroll). Signatur i kolumnen fér
internkontroll pa sidan 2 bekréaftar kontrollen.

Denna handling ar inte interngranskad i den omfattning som kréavs i enlighet med foretaget
kvalitetsledningssystem, varfor vissa av uppgifterna i handlingen kan komma att dndras.

1.6 Revideringar
Denna version av handlingen utgoér en forsta version av den inledande riskanalysen och
innehaller darfor inte nagra revideringar.

1.7 Forutsattningar

1.7.1  Riskhansyn vid ny bebygselse

Ett flertal olika lagar reglerar nar riskanalyser skall utforas. Enligt Plan- och bygglagen
(2010:900) skall bebyggelse lokaliseras till mark som ar lampad fér andamalet med hansyn till
boendes och 6vrigas hdlsa. Sammanhallen bebyggelse skall utformas med hansyn till behovet
av skydd mot uppkomst av olika olyckor. Oversiktsplaner skall redovisa riskfaktorer och till
detaljplaner ska vid behov en miljokonsekvensbeskrivning tas fram som redovisar paverkan pa
bland annat halsa. Utférande av miljokonsekvensbeskrivning regleras i Miljobalken (1998:808).

Uppdragsnamn: Méortndsviken Datum: 2017-09-02 Uppdragsnummer 110574 Sida: 5av 23
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Lansstyrelsen i Stockholms Lan har tagit fram riktlinjer for hur risker fran transporter med
farligt gods pa vag och jarnvag ska hanteras vid exploatering av ny bebyggelse /*/. Syftet med
riktlinjerna ar att ge vagledning och underlatta hanteringen av riskfragor. Lansstyrelsen anser
att mojliga risker ska studeras vid exploatering ndarmare an 150 meter fran en riskkalla. | vilken
utstrackning och pa vilket satt riskerna ska beaktas beror pa hur riskbilden ser ut for det
aktuella planférslaget.

| riktlinjerna presenterar Lansstyrelsen riktlinjer for skyddsavstand till olika verksamheter.
Dessa rekommendationer redovisas i figur 1.1.

0 30 50 150 meter

=

e iy

| Farligt| Riskhanteringsavstand

Em o
- -

0 40 75 150 meter

R

Rekommenderad markanwvindning inom respektive zon

G - drivmedelsférsorning | E - tekniska anlaggningar B - bostader
(obemannad) G - drivmedelsférsorjning (bemannad) | C- centrum
L - odling och djurhalining | J - industri D - vird
P - parkering {ytparkering) | K - kontor H - detaljhandel
T - trafik N - friluftsliv och camping O - tilifsllig vistelse
P - parkering (dvrig parkering) R - bestksanldggningar
Z - verksamheter S - skola

Figur 1.1. Rekommenderade skyddsavstdnd till olika typer av markanvédndning /1/.
Avstanden i figuren mats fran ndrmaste vagkant respektive narmaste sparmitt.

Lansstyrelsen anger i sina riktlinjer generellt att skyddsavstand ar att féredra framfor andra
skyddsatgarder. Vid korta avstand lagger Lansstyrelsen storre vikt vid konsekvensen av en
olycka an frekvensen av olyckan.

For ny bebyggelse inom redovisade skyddsavstand behdver en riskutredning géras som
undersoker om planforslaget ar lampligt och vilka eventuella skyddsatgarder som behovs.

Intill priméra transportleder for farligt gods rekommenderas ett skyddsavstand pa minst 25
meter. Atgarder ska vidtas inom 30 meter fran vigen.

Rekommendationen ar daven vid sekundara transportleder att 25 meter ska lamnas
bebyggelsefritt. Avsteg kan dock vara maijligt i sarskilda fall. Det galler i sa fall de fall dar det
gar fa transporter och/eller de olyckor som kan intraffa endast kan fa allvarliga konsekvenser
inom ett kort avstand.
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For ny bebyggelse intill bensinstationer géller Lansstyrelsens riktlinjer fran 2000 /2/. Dessa
innebar att 25 meter narmast bensinstationen bor lamnas bebyggelsefritt. Tat
kontorsbebyggelse kan placeras pa 25 meters avstand och sammanhallen bostadsbebyggelse
eller personintensiv verksamhet kan tillatas pa 50 meters avstand.

1.7.2  Owrig lagstiftning

Forutom ovanstaende lagar och riktlinjer forekommer ytterligare ett antal lagar och
foreskrifter avseende risk och sdkerhet som kan vara relevanta i planarenden. Dessa beror i
forsta hand hantering och rutiner for olika typer av riskkallor som kan vara varda att beakta.
Exempelvis sd ger Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB) ut foreskrifter for
hantering av olika brandfarliga och explosiva @mnen.

Vidare hanterar Lag (2003:778) om skydd mot olyckor olika verksamheters ansvar for att
uppratthalla ett tillfredsstallande skydd mot olyckor. En konsekvens av denna lag som kan vara
av sarskilt intresse i plandrenden dr om det i anslutning till planomradet finns anlaggningar
vilka klassas som "“farliga verksamheter” enligt kap 2:4 i denna lag. Sddana verksamheter &r
alagda att vidta nodvandiga atgarder for att hindra eller begransa olyckor och de ar dven
skyldiga att analysera risker och paverkan pa naromradet.

Uppdragsnamn: Mortndsviken Datum: 2017-09-02 Uppdragsnummer 110574 Sida: 7 av 23
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2 Oversiktlig beskrivning av omradet

2.1 Omradesbeskrivning
Det aktuella omradet ligger i Gustavsberg i Varmdo kommun (se figur 2.1). Omradet avgransas
av vag 222 Skargardsvagen i soder och naturmark i norr, vaster och Gster.

“ -

v

Svanstensy,

U

Figur 2.1. Oversikt éver studerat omrdde. Bebyggelse enligt aktuellt férslag Gr markerat i rott.

Omradet ar bitvis mycket kuperat och upptas idag av naturmark.

2.1.1  Omsivande planer

Mortnds ar ett prioriterat forandringsomrade dar planldggning och VA-utbyggnad enligt
Varmdo kommun pagatt sedan lang tid tillbaka. Med anledning av detta pagar ett antal plan-
och byggprojekt (se figur 2.2). Inget av de pagaende arbetena bedéms innebara nagon
paverkan pa risknivan inom omradet. Troligtvis innebar planarbete i omradet en 6kning av
antalet bostdder i naromradet, vilket innebar en 6kad persontathet. Det aktuella planomradet
ingdr i det prioriterade férandringsomradet i figuren nedan kallad Ostra Mértnds.
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Figur 2.2. Pdgdende planprojekt i ndromrddet.

2.2 Planerad bebyggelse

Inom Mortndsviken planeras ny bebyggelse i form av bostader. Byggnationen ar planerad att
uppforas som atta friliggande byggnader med varierande antal vaningsplan, parkering samt
infrastruktur nédvandig for den nya bebyggelsen. Totalt planeras 129 bostader. Mellan
bebyggelsen och Skargardsvagen planeras infartsparkering samt P-dack om tva plan.

Avstandet mellan bostaderna och Skargardsvagen planeras som minst uppga till ungefar 42
meter och avstandet mellan Skargardsvagen och P-dack uppgar som minst till ungefar 15
meter.

MORTNASVIKEN, 12 FLERBOSTADSHUS
Skiss landskap/mark DP2 Alt. 1

Plan 1:600 (A1), 1:1200 (A3)
2016-04-28, BJERKING

DP2:
132 parkeringar, varav
15 kantstensparkeringar

Totalt DP1+DP2 = 213 parkeringar N

Skiss Planerade Férdrdjning av —
hus DP2 hus DP1 dagvatten >
Mark- P-dick Bergi  Erosionsskydd/

dagen mur

S : l/ .
- I v ‘-\“\ — I -7,
Iy ; /
[ - \ /7/§/®\\” 4
Figur 2.3. Ny bebyggelse inom Mértndsviken (Skiss landskap/mark DP2 Alt. 1, Bjerking 2016-
04-28).
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3 Riskinventering

3.1 Allmant

Inledningsvis gbrs en inventering av riskkallor i anslutning till det studerade omradet.
Riskinventeringen omfattar de riskkallor (transportleder for farligt gods, jarnvagar,
verksamheter som hanterar farligt gods) som kan innebéra plétsliga och ovdntade
olyckshandelser med konsekvens for det aktuella omradet. Utifran géllande riktlinjer (se
avsnitt 1.7.1) avgransas inventeringen till riskkallor inom 150 meter fran planomradet.

Riskkéllorna beskrivs och forekommande hantering/transport av farliga mnen kartlaggs och
redovisas. Inventeringen utgor grunden for den fortsatta analysen.

3.1.1  Farligt gods
Amnen klassade som farligt gods ar det som till stor del kan ge upphov till ovdntade och
plotsliga olyckshdandelser och kunskap om dessa ar darfor viktigt i en riskanalys.

Farligt gods ar en vara eller ett amne med sadana kemiska eller fysikaliska egenskaper att de i
sig sjalv eller kontakt med andra @mnen, t.ex. luft eller vatten, kan orsaka skada pa manniskor,
djur och miljo eller paverka transportmedlets sdkra framférande. Farligt gods delas in i klasser
(riskkategorier) utefter de egenskaper amnet har. De olika amnesklasserna delas i sin turin i
underklasser.

| Tabell 3.1 redovisas de olika klasserna samt typ av amnen.

Tabell 3.1. Farligt gods indelat i olika klasser enligt ADR.

Klass Amne Beskrivning

1 Explosiva @mnen Sprangamnen, tandmedel, ammunition, krut, fyrverkerier etc.

2.1. Brandfarliga gaser (acetylen, gasol etc.)
2 Gaser 2.2-Icke brandfarliga, icke giftiga gaser (kvéve, argon etc.)
2.3. Giftiga gaser (klor, ammoniak, svaveldioxid etc.)

Bensin, etanol, diesel- och eldningsoljor, I6sningsmedel och

3 Brandfarliga vatskor industrikemikalier etc.

4 Brandfarliga fasta @mnen m.m. Kiseljarn (metallpulver), karbid, vit fosfor etc.

5 Oxiderande amnen och organiska peroxider Natriumklorat, vateperoxider, kaliumklorat etc.

6 Giftiga amnen Arsenik, bly- och kvicksilversalter, cyanider, bekdmpningsmedel etc.

7 Radioaktiva @mnen Medicinska preparat. Transporteras vanligen i mycket sma mangder.
8 Fratande amnen Saltsyra, svavelsyra, salpetersyra, natrium, kaliumhydroxid (lut) etc.

9 Magnetiska material och 6vriga farliga @mnen | Godningsdmnen, asbest, magnetiska material etc.

3.2 Identifiering av riskkallor
| aktuellt projekt har foljande riskkallor identifierats:

- Skéargardsvagen — primar transportled for farligt gods

Ovriga riskkéllor s& som bensinstationer, andra farligt godsleder eller farliga verksamheter
ligger 150 meter eller mer fran studerat planomrade och bedéms darmed inte inneb&ra nagon
paverkan pa risknivan inom planomradet.

| kommande avsnitt gors en beskrivning av den identifierade riskkallan.

Uppdragsnamn: Moértndsviken Datum: 2017-09-02 Uppdragsnummer 110574 Sida: 10av 23
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3.2.1  Skargardsvagen (vag 2292)
Allmant

Skargardsvagen utgoér en forlangning av Varmdoleden, vilken stracker sig mellan Sédra Lanken
i vaster, byter namn till Skargardsvagen i hojd med Grisslinge for att sedan dela sig vid Alstaket
pa sa vis att Skargardsvagen fortsatter i nordostlig riktning och Stavsnasvagen i sydostlig
riktning. | hojd med planomradet bestar vagen av tva filer i vardera.

Ar 2013 trafikerades den aktuella delstrickan av Vag 222 (Varmdoelden/ Skargardsvigen) av
20 490 fordon per dygn 6ster om Gustavsbergsvagen, dvs. forbi aktuellt omrade /3/. Prognos
for samma stracka ar 2030 ar 28 691 fordon per dygn.

Den skyltade hastigheten pa vagen ar 90 km/h, men beréknas vid 2040 uppga till 100 km/h.

Topografin utmed vagen ar varierad och vagen ligger utmed vissa strackor nagot 6ver
marknivan narmast vagen och ibland lagre.

Transporter av farligt gods

Vig 222 ar klassad som en primir transportled for farligt gods forbi omradet. Oster om
Alstaket &r anslutande vagar (Skargardsvagen och Stavsnasvigen) klassade som sekundéara
transportleder for farligt gods. Det primara vagnatet ar tankt att utnyttjas for genomfartstrafik
medan de sekundara transportlederna huvudsakligen ar avsett for lokala transporter. Andelen
genomfartstransporter pa vagen beddms vara begransat med hénsyn till att den 6vergar till
sekundara leder just bortanfor aktuellt omrade.

Virmdoleden/ Skargardsvagen ingar dven i omledningsvagnatet for Essingeleden.

Det finns ingen kartlaggning av transporter med farligt gods pa den aktuella vagstrackan. De
nationella kartlaggningar som har gjorts® ar inte tillrackligt detaljerad for att visa trafiken pa
vagen. Foretaget Trafikanalys sammanstéller nationell statistik éver transporter med farligt
gods pa Sveriges vagar. FOr transportsituationen pa aktuell del av Skargardsvagen bedéms
dock inte nationell statistik utgéra ett bra underlag eftersom transporterna huvudsakligen
beddms vara av lokal karaktar, vilket ger ett helt annat transportmaonster dn nationellt. En
inventering av verksamheter 6ster om omradet som kan ge upphov till transporter med farligt
gods har darfor gjorts. Nedan gors en beskrivning av dessa verksamheter. De finns ocksa
redovisade i figur 3.1.

Bensinstationer

Det har identifierats fem stycken bensinstationer och sjomackar 6ster om omradet med troliga
leveranser av drivmedel och gasolflaskor forbi planomradet pa Skargardsvagen. Information
nar det galler leveranser till/fran verksamheterna har erhéllits fran nagra av dem. Vissa
verksamheter vill inte lamna ut information om antalet leveranser av konkurrensskal. Det
galler bland annat Ingo som har en station 6ster om omradet.

- St1/Shell
Dar vag 222 delar sig vid Alstaket finns en bemannad Shellstation. Vid stationen saljs
bensin, diesel, etanol och gasolflaskor. Ingen uppgift har erhallits om antalet
leveranser. En normalstor bensinstation far leveranser ungefar 2—-3 ganger i veckan
utifran erfarenheter fran andra liknande projekt. Antal leveranser av gasolflaskor
uppskattas till en i veckan utifran erfarenhet fran tidigare projekt.

! Kartlaggning av farligt godstransporter september 2006, Finns att hdamta pa www.msb.se
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- Ingo
Ingo har en automatstation inom Skargardsvagens upptagningsomrade. Denna ligger
vid Stavsnds. Vid stationen saljs bensin, diesel och etanol. Ingen uppgift om antalet
leveranser har erhallits fran Ingo. Transporter till stationen passerar séder om aktuellt
omrade pa Skargardsvagen.

Antalet leveranser uppskattas till 2-3 per vecka. Ingen forsaljning av gasolflaskor sker
vid automatstationer.

- Bulland6 Marina, Stavsnasmacken, Sollenkrokamacken
Vid Bullandg, finns en marina som bland annat erbjuder viss batservice, gdsthamn och
har en sjébensinstation. Transporter med drivmedel och oljor, gasflaskor etc.
forekommer till marinan och da framst under sommarhalvaret. Marinan har 6ppet fran
mitten av april till september. Under sommarsdsongen sker leveranser av gasolflaskor
totalt vid fyra tillfallen /4/. Leveranser av batbransle sker varannan vecka.
Leveranserna bestar av hélften diesel och halften bensin.

Vid Stavsnasmacken kan man tanka bade bil och bat med diesel eller bensin /5/. Det
finns dven en verkstad for service av batmotorer samt en butik med litet matsortiment
och forséljning av bland annat oljor och kemprodukter for batar. Stationen har 6ppet
aret runt dven om kundunderlaget i januari-februari ar litet /6/. Till stationen kommer
leveranser med brénsle nagra ganger i veckan /6/. Leveranser av gasolflaskor sker
ungefar en gang per vecka under sommarhalvaret, lite mer séllan pa vintern.

Transporter till/fran Sollenkrokamacken passerar forbi planomradet pa
Skargardsvagen. Ingen uppgift om antalet leveranser har erhallits fran
Sollenkrokamacken. Antalet leveranser uppskattas darfor vara av samma omfattning
som for Stavsnasmacken.

Industriomraden

Inom Skargardsvagens upptagningsomrade finns flertalet mindre industriomraden. Inom dessa
finns verksamheter som bilverkstdder, garage, bussgarage etc. Transporter med farligt gods till
eller fran industriomradet bedoms vara mycket begransat och ror sig sannolikt om mindre
mangder av exempelvis gasflaskor, oljor etc.

Myttinge dvningsfalt

Myttinge 6vningsfilts miljotillstdnd gick ut 2005. Ovningsfiltet har tillfilligt anvints for
uppstallning av polisens helikoptrar, men dessa har flyttats fran omradet. Enligt en utredning
fran 2015 /7/ anvénds ingen skarp ammunition pa dvningsfaltet. Enligt samma utredning anges
att Myttinge 6vningsfalt ar ett omrade av riskintresse for totalforsvaret. Verksamheten ska
darfor skyddas sa langt det ar mojligt enligt 3 kapitlet 9 § Miljobalken. Under hésten 2015
pagick diskussion om att stélla i ordning tillfalliga flyktingboenden pa évningsfiltet /8/.

Idag forekommer utifran ovanstaende sannolikt inga transporter med farligt gods till Myttinge.
Om Forsvaret aterupptar évningsverksamheten kan transporter med ammunition férekomma.
Ammunitionens olika delar transporteras normalt separerat och satts ihop pa plats. Detta &r en
sakerhetsatgard och krav enligt lagstiftning rorande transport av farligt gods da de olika
delarna ar ofarliga var for sig. Det ar svart att utifran nuldget bedéma omfattning av framtida
transporter till dvningsfaltet.

Genomfartstransporter
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Skargardsvagen ingar i omledningsvagnatet for E4/Essingeleden, vilket innebér att transporter
som normalt kor via Essingeleden kan komma att kora forbi planomradet om Essingeleden
stangs av. Yrkestransporter kan dven vilja att kdra 6ver Varmdo-Rind6-Vaxholm vid
kosituationer pa Essingeleden. Vagen fran E4 till E18 6ver Varmdo-Vaxholm ar dock relativt
lang (ca 6,5 mil) och anvands troligen inte sa frekvent som alternativ resvag.

Paverkan pa risknivan i omradet till f6ljd av Skargardsvagens funktion som omledningsvagnat
for Essingeleden bedéms vara mycket begransad. | arbetet med Forbifart Stockholm /9/ kom
man i samrad med Lansstyrelsen fram till att paverkan mot omgivningen fran
omledningsvagnatet inte ses som en vasentlig fraga avseende risker fran transporter med
farligt gods eftersom omledningsvagnatet utgors av befintliga transportleder for farligt gods
som far ett 6kat antal transporter under kortare perioder. Detta angreppssatt bor vara
tillampligt dven for Skargardsvagen.

Nar Forbifart Stockholm invigs kan denna komma att utgéra omledningsvagnat for
Essingeleden. En 6vergripande bedomning ar att Skargardsvagen kommer att anvandas som
omledningsvag mer sallan an Forbifart Stockholm som kommer att utgéra en betydligt kortare
omvag for transporterna.

Transporter med farligt gods som ska till eller fran Vaxholm kan antingen kora via E18 eller via
Varmdo. Om den sédra vagen véljs gar transporterna via farjorna till Rindé och Vaxholm.
Transporterna med farligt gods dr anmalningspliktiga pa Trafikverkets farjor och information
over samtliga transporterade @mnen och mangder under 2014 samt 2015 har erhallits fran
Trafikverket /10, 11/. En sammanstallning redovisas i tabell 3.2 och 3.3. Endast transporter pa
farjan mellan Varmdo och Rindo kan passera aktuellt omrade.

Tabell 3.2. Transporter med farligt gods pa férjorna mellan Vaxholm-Rind6-Virmdé

under 2014.
Amne Vaxholm-Rind6 Rindd-Varmdo
Klass Antal Total méngd Antal Total méngd
transporter (m3 ) transporter (m3 )
5 Metan (2.1) - - 1 1
Aerosoler (2.1) - - 1 15 kg
Bensin 4 68,5 - -
3 Diesel 37 317 13 115
Kolvdten 2 7 3 4
4.1 Sjalvreaktiv vatska - - 1 8
6 Klorfenoler 1 1 - -
8 Jarntriklorid 1 10 - -
Batterier - - 1 74 kg
9 Vatska - - 1 0
Totalt 45 21
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Tabell 3.3. Transporter med farligt gods pd fdrjorna mellan Vaxholm-Rindé-Virmdé

under 2015.
Vaxholm-Rindo6 Rind6-Varmdo
Klass | Amne Antal Total mdngd Antal Total méngd
transporter (kg/ms) transporter (m3)
1 Patroner (1.4S) 1 323 kg -
Krutmassa (1.3) - - 12 kg
Acetylen (2.1) 1 13500 kg - -
Kolvétegasblandning (2.1) - - 1 2 ton
2 Propan, metan (2.1) 1 0 kg 1 6,7 m’
Luft, kvive (2.2) 2 20,5m’ - -
Aerosoler (2.1) - ) 1 15 kg
Bensin 1 6m’ 3 30m’
3 Diesel/eldningsolja 31 534,6 m® 3 31m’
Farg 1 30 kg - -
Kolvaten 1 2m’ 1 1792 kg
Fratande sur oorg. vatska 1 Okg 1 6,5 ton
3 Propionsyra 1 20m’
Jarnklorid 3 20 ton 1 7 ton
Batterier - - 1 74 kg
Totalt a4 12
Sammanstdllning

| figur 3.1. redovisas identifierade verksamheter som ger upphov till transporter med farligt
gods pa Skargardsvagen och som kartlagts i riskinventeringen.

o Bulland6 Marina

—

@ ngo

@ st1/shell @ stavsnasmacken O sollenkrokamacken

Figur 3.1. Identifierade verksamheter som ger upphov till transporter med farligt gods pd
Skdrgdrdsvdgen. Studerat omrdde dr i figuren rédmarkerat.

| tabell 3.4 gérs en sammanstéllning av mojliga transporter med farligt gods forbi planomradet
pa Skargardsvagen utifran genomford inventering. Leveranser till Bullandd Marina och
Stavsndasmacken har réknats dubbelt eftersom de sannolikt inte ar tomda nar de passerar pa
tillbakavagen.
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Tabell 3.4. Uppskattning av antalet transporter med farligt gods pa Skérgdrdsvégen.

" g E_IE |o|Es
. 2 85 |22 2g2(€s| %5
Klass | Amne s 5 g & <% |z 3 e g 2 2 Kommentar
2= =" |sE RBS|gE| ¢
(%) %] = (G~
Mycket fa transporter med
1 Explosiva amnen - - - 1 1 sma mangder idag. Okant antal
i framtiden.
- Ingen forekomst av giftiga
2 Brannbara gaser (2.1) 4 39 39 % 2-3 84-85 gaser (2.3) identifierad.
. N 104- | & | 8 7- Blandat bensin, diesel, etanol.

3 Brandfarliga vatskor 13 | 104-156 156 § E 16 228-341 Ca 50 % diesel.
4 I?»randfarliga fasta i i i E, %P 1 1

amnen m.m. o | -=

Oxiderande a@mnen _é %
5 och organiska - - - S 5-.’ - - Ingen kand forekomst.

peroxider £ g
6 Giftiga amnen - - - g s - - Ingen kand forekomst.
7 Radioaktiva @mnen - - - E’ - - Ingen kdnd forekomst.
8 Fratande dmnen - - - 1-3 1-3

Magnetiska material
9 och 6vriga farliga - - - 0-1 0-1 Inga registrerade mangder.

amnen

Totalt - - - - - - 315-432

Det har inte identifierats nagra planer pa etablering av nya verksamheter utmed vagen eller
anslutande vagar 6ster om planomradet som kan paverka antalet transporter med farligt gods
i ndgon betydande omfattning. Ett 6kat kundunderlag for verksamheter som ger upphouv till
transporter (exempelvis bensinstationer) kan medféra en viss 6kning av antalet transporter.

En stor osdkerhet dr dock framtida verksamhet vid Myttinge 6vningsfalt.

Uppdragsnamn:
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4 Inledande riskanalys

4.1 Metodik
Utifran riskinventeringen gors en uppstallning av maojliga olycksrisker som kan paverka
manniskor inom det studerade omradet.

For identifierade olycksrisker gors en kvalitativ beddmning (inledande analys) av méjlig
konsekvens av respektive hdandelse. En grov bedémning gors dven av sannolikheten for att en
olycka ska intraffa. Denna beddmning syftar i huvudsak till att avgéra om handelsen kan
intraffa 6ver huvudtaget, d.v.s. om riskkallan omfattar just de forutsattningar som kravs for att
den identifierade olycksrisken ska finnas.

Utifran de kvalitativa bedomningarna av sannolikhet och konsekvenser gérs sedan en
sammanvagd bedémning av huruvida identifierade olycksrisker kan paverka risknivan inom
aktuellt planomrade.

For olycksrisker som anses kunna paverka risknivan inom planomradet rekommenderas
sakerhetsh6jande atgarder. Olycksrisker som med hansyn till sma konsekvenser och/eller lag
sannolikhet ej anses paverka risknivdn inom planomradet bedéms vara acceptabla och ar
darfor ej nodvandiga att avhjdlpa med vidare atgarder.

4.2 Identifiering av olycksrisker

Utifran riskinventeringen ar bedomningen att det ar transporter av farligt gods pa
Skargardsvagen som kan medfdra olyckshandelser med maijlig konsekvens for det aktuella
planomradet.

Foljande olycksrisker bedoms saledes kunna paverka det aktuella planomradet:

1. Olycka vid transport av farligt gods pa Skargardsvagen
4.3 Kvalitativ uppskattning av risk

43.1  Olycka vid transport av farligt gods

Allmant
Som tidigare ndmnts delas farligt gods in i nio olika klasser utifran ADR-S.

| tabellen nedan gors en 6vergripande beskrivning av vilka dmnen som tillhor respektive klass
och vilka konsekvenser en olycka med respektive amne kan leda till. Ingen férekomst av
amnen ur klass 2.2, 2.3, 5, 6 och 7 har identifierats varvid dessa inte finns med i tabellen.

Tabell 4.1. Konsekvensbeskrivning fér olycka med respektive ADR-klass.

Klass Konsekvensbeskrivning

1. Explosiva @mnen Riskgrupp 1.1: Risk for massexplosion. Konsekvensomraden kan vid stora méangder (> 2 ton)
Overstiga 50-200 meter. Begransade omraden vid mangder under 1 ton.

Riskgrupp 1.2-1.6: Ingen risk for massexplosion. Risk for splitter och kaststycken.
Konsekvenserna normalt begrdnsade till ndromradet.

2.1 Brannbara gaser Jetflamma, gasmolnsexplosion, BLEVE. Konsekvensomraden ca 20-200 meter.

3. Brandfarliga vatskor Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvensomraden vanligtvis inte 6ver 40 m.

4. Brandfarliga fasta amnen m.m. | Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvenserna vanligtvis begransade till ndromradet.

8. Fratande amnen Utslapp av fratande dmne. Konsekvenser begransade till ndromradet.

9. Magnetiska material och 6vriga | Utslapp. Konsekvenser begransade till naromradet.
farliga @mnen
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Utifran beskrivningen ovan bedéms det vara @mnen ur foljande klasser som kan vara relevanta
att beakta vid bedémning av risknivan for det aktuella planomradet:

- Klass 1.1. Massexplosiva amnen
- Klass 2.1. Brannbara gaser
- Klass 3. Brandfarliga vatskor

Konsekvenserna av olycka med 6vriga klasser ar begransade till det absoluta ndromradet och
beddms darfor inte paverka risknivan inom planomradet.

Nedan redovisas separata bedémningar av de tre farligt godsklasserna som redovisas ovan
med avseende pa hur de bedéms paverka risknivan inom planomradet:

Klass 1.1 Massexplosiva @mnen

Antalet transporter med massexplosiva dmnen pa Skargardsvagen dr mycket begrénsat. Endast
enstaka transport har identifierats pa farjan fran Rindo. Det rorde sig da om mycket liten
mangd.

Vid en olycka med transport av amnen ur riskgrupp 1.1 kan en massexplosion uppsta antingen
till foljd av stora pakanningar eller till foljd av en brand som sprids till lasten. Konsekvenserna
av olyckan ar beroende av mangden explosivdimnen som exploderar.

Med hénsyn till avstandet mellan den planerade bebyggelsen och Skargardsvagen bedoms en
olycka med en stérre mangd massexplosiva dmnen pa vagen kunna innebara konsekvenser
inom det aktuella omradet. Sannolikheten for att en massexplosion med storre mangder ska
intraffa pa Skargardsvagen i anslutning till planomradet bedéms dock vara extremt lag. Detta
beror framst pa det begransade antalet transporter med produkter som kan leda till
massexplosion (klass 1.1) och dessutom finns det detaljerade regler for hur explosivdmne ska
forpackas och hanteras vid transport for att reducera sannolikheten for explosion.

Aven om konsekvenserna av en explosion kan bli omfattande med avseende p& nirheten till
den planerade bebyggelsen bedéms den sammanvagda risknivan férknippad med transporter
av explosivamne pa Skargardsvagen vara extremt lag. Riskbidraget bedéms inte vara sa
omfattande att olycksrisken innebéar en oacceptabel riskniva inom planomradet.

Med hénsyn till konsekvenserna av en storre explosion bor byggnadstekniska atgarder enligt
preliminart forslag nedan vidtas. Forutsatt att detta gors sa anses riskbidraget vara sa litet att
det kan accepteras.

Klass 2.1. Brannbara gaser

En olycka med brannbar gas innebar att gas lacker ut och antdnds (antingen under tryck eller
nar den spridits bort fran utslappskallan) eller att en gastank utsatts for utvandig brand vilket
hettar upp gasen sa att den expanderar snabbt. Beroende pa utslapps- och
antandningsscenario kan konsekvenserna variera.

Identifierade transporter omfattar enbart gasflaskor vilka vid en olycka ger kortare
skadeomraden an en olycka med tankbil lastad med brannbar gas.

Antalet transporter med gasolflaskor uppgar enligt genomford kartlaggning till ca 2-3 per
vecka. Bebyggelse inom planomradet ligger ca 42 meter eller mer fran Skargardsvagen och
beddms inte paverkas i nagon storre utstrackning vid en olycka med brénnbar gas i flaska.
Bidraget till risknivan beddéms vara begransat, och kan accepteras forutsatt att
byggnadstekniska atgarder vidtas enligt preliminart forslag nedan.
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Klass 3. Brandfarliga vatskor

Brandfarliga vatskor utgor den klass av farligt godstransporter som ar vanligast forekommande
pa studerade vagar enligt genomford riskinventering. Transporter sker i tankbilar med eller
utan slap.

Enligt tabell 4.1 kan en olycka med brandfarliga vatskor generellt innebara skadeomraden
uppat 40 meter vid ett stort utsldpp som anténds.

Bebyggelse inom planomradet planeras ca 42 meter eller mer fran Skargardsvagen. | och med
att bebyggelsen planeras uppforas pa ett avstand som 6verstiger forvantat skadeomrade ar
sannolikheten att bebyggelsen exponeras for icke-acceptabel stralning fran en brand mycket
osannolik. Med anledning av detta anses risken mot planomradet vara sa liten att den kan
accepteras.

4.4 Slutsats inledande riskanalys
Av de identifierade riskerna i anslutning till omradet har féljande bedémts vara av betydande
omfattning:

- Olycka med explosiva amnen pa Skargardsvagen
- Olycka med brannbara gaser pa Skargardsvagen

| den fortsatta planeringen av omradet maste hansyn tas till ovanstaende olycksrisker. | avsnitt
5 redovisas ett forslag pa atgarder for fortsatt planering av omradet.
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5 Forslag pa sdkerhetshdjande atgarder

5.1 Allmant

Enligt den inledande analysen beddms risknivan fér det aktuella planomradet vara sa hog att
riskreducerande atgarder kan vara nédvandiga vid exploatering inom studerat omrade. Nedan
redovisas ett forslag pa atgarder.

5.2 Diskussion kring atgarder
| nedanstaende avsnitt redovisas separata bedomningar av rimligheten i att vidta atgarder
med avseende pa studerade olycksrisker.

5.2.1  Placering av verksamheter

Vid lokalisering i ett utsatt omrade bér man alltid stréva efter att lokalisera bebyggelsen pa ett
tillrdckligt stort avstand fran eventuella stérningskallor. Lansstyrelsens rekommenderade
skyddsavstand (se avsnitt 1.7.1) b6r anvandas som riktvarden for placering av verksamheter. |
centrala omraden déar det dr ont om mark kan detta dock vara svart.

Den nya bostadsbebyggelsen planeras i huvudsak mer dn 42 meter fran Skdrgdrdsvigen. Det
nya P-ddcket planeras dock ndrmare, som minst ca 15 meter fran Skdrgardsvdgen.

Avstdndet mellan bostadsbebyggelse och Skérgdrdsvidgen bedéms vara tillréckligt stort med
hdnsyn till identifierade risker och bedéms kunna placeras enligt férslag. Nagra ytterligare
skyddsavstand bedéms inte nédvéndiga.

5.2.2  Utformning av obebyggda ytor

Utformningen av obebyggda omraden i anslutning till riskkallor bor géras med hansyn tagen till
den férhojda risknivan. Detta géller framst for omraden mellan ny bebyggelse och riskkallan.
Detta omrade bor inte utformas sa att de uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

Féreslagen utformning innebdr att det inte planeras ndgon stadigvarande vistelse utomhus
mellan bebyggelse inom planomrddet och Skdrgdrdsvidgen. Denna utformnings ska vidhdllas,
pd sd vis att ytor inom 25 meter fran Skdrgardsvdgen inte uppmuntrar till stadigvarande
vistelse.

5.2.3  Utformning av byggnader

Utrymning: Utrymningsstrategin for ny bebyggelse i anslutning till riskkallan beh&ver utformas
med beaktande av mdjliga olyckor. Detta innebar att utrymningsvagar ska dimensioneras och
utformas sa att utrymning kan ske tillfredstallande dven vid en olycka pa aktuella vagar.

Ovanstdende innebdr att ny bebyggelse som exponeras mot vigen ska utformas med
atminstone en utrymningsvédg som mynnar bort fran riskkdllan. Det rekommenderas att denna
utrymningsvdg utgdrs av “normal” entré fér att pd sa sétt ta hédnsyn till personers bendigenhet
att utrymma samma viig som de kom in. Atgdrderna bér Gtminstone vidtas for byggnader inom
75 meter fran Skdrgdrdsvdgen. Detta inkluderar dven P-déick i tva plan.

Det ska observeras att utrymning via fonster eller balkong med rdddningstjédnstens
stegutrustning inte uppfyller syftet med atgdrdsférslaget. Vidare ska det beaktas att om
utrymningsstrategin fran byggnader utformas med tillgdng till enbart en utrymningsvdg, som
utgérs av trapphus som vetter mot riskkdéllan ska trapphuset utformas sa att strdlningsnivan pd
utrymmande inte Gverstiger 3 kW/m? vid en olycka pd aktuella végar. Detta rér sig dock om
detaljprojektering som inte bér anges som krav i detaljplanen utan kan istdllet hérledas till
ovriga lagkrav enligt Plan- och bygglagen avseende sdker utrymning.

Uppdragsnamn: Moértndsviken Datum: 2017-09-02 Uppdragsnummer 110574 Sida: 19 av 23



BRANDSKYDDSLAGET

Byggnadstekniska atgarder: Enligt ovan innebar foreslagen bebyggelsestruktur inom
planomradet att Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand mellan vag och
bostadsbebyggelse underskrids. For att acceptera detta behéver kompletterande
byggnadstekniska atgarder vidtas. Nedan redovisas diskussioner kring behovet av atgarder
utifran respektive olycksrisk:

Skydd mot explosion: For explosioner dar konsekvenserna kan bli stora pa stora avstand
kan effekten mildras genom att byggnaderna konstrueras med hansyn till hoga tryck.
Exempelvis kan man dimensionera stommen for en 6kad horisontallast samt bygga en
rasdampande stomme. Detta stéller krav pa seghet/deformationsférmaga i stommen
samt att stommen klarar bortfall av delar av barningen.

Ytterligare sakerhetshojande atgarder ar att fonster férses med hardat och laminerat glas
alternativt trycktaligt glas. Detta forhindrar att manniskor innanfor fonster skadas till foljd
av att glas trycks in i byggnaden till foljd av tryckvagen.

Ovanstdende atgardsforslag innebér stor begransning i byggmetod och materialval samt
innebar stora kostnader.

Transporter med dmnen som kan leda till explosion férekommer i mycket begrénsad
omfattning pa Skdrgardsvdgen. Sannolikheten fér olycka bedéms vara extremt Idg. Det
bedéms dédrmed inte vara motiverat med dtgdrder med hdnsyn till risken fér explosion
utmed Skdrgardsvégen.

Skydd mot gaser: For att reducera sannolikheten for att brandgaser samt brannbara och
giftiga gaser tar sig in i byggnader kan ventilationssystemet utformas sa att:

o friskluftsintag for lokaler dar personer vistas stadigvarande placeras mot en trygg
sida, det vill sdga bort fran riskkallan.

o det pa ett enkelt satt kan stingas, av t.ex. fastighetsskotare eller brandforsvar,
genom exempelvis central nddavstangning

Atgarden innebar normalt en 1&g kostnad men kan vara svar att folja upp och kan inte helt
regleras som en planbestammelse.

Férekomsten av transporter med giftiga gaser ér mycket begrdnsad. Inga regelbundna
transporter har identifierats. Ddremot férekommer transporter med brédnnbara gaser vilka
kan spridas med vinden och komma in i byggnader genom ventilationséppningar.
Eftersom ventilationstekniska atgdrder dr relativt enkla att genomféra rekommenderas
att byggnader inom 75 meter fran Skdrgardsvdgen utférs sa att friskluftsintag placeras
mot en trygg sida eller pd tak (géller hégre byggnader) samt att mekanisk ventilation
utfors s att den pd ett enkelt sdtt kan stdngas av. Atgdrden gdller byggnader som
exponeras mot de aktuella végarna. Fér bebyggelse som skyddas av framférliggande
byggnader eller topografi kan andra I6sningar accepteras.
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5.3 Forslag till sakerhetshdjande atgarder — sammanstélining
For ny bebyggelse utmed Skargardsvagen rekommenderas féljande atgarder:

- Ingen stadigvarande verksamhet inom 25 meter.

Som stadigvarande verksamhet raknas exempelvis torgytor, lekplatser, uteplatser,
uteserveringar, utegym, askadarplatser etc. Markparkering, gang- och cykelvagar o.dyl.
kan tillatas inom 25 meter.

- Byggnader inom 75 meter fran vagen utfors sa att det finns mojlighet att utrymma mot
en trygg sida, dvs. bort fran vagen.

- Byggnader inom 75 meter fran vagen utfors sa att friskluftsintag placeras mot en trygg
sida alternativt pa tak (galler hogre byggnader). Mekanisk ventilation forses med en
manuell avstangningsfunktion.

Observera att atgarderna endast utgor ett forslag och att det ar upp till kommunen/projektet
att ta beslut om atgéarder. De atgarder som man beslutar om ska sedan formuleras som
planbestimmelser pa ett sadant satt att de ar forenliga med Plan- och bygglagen (2010:900).
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6 Slutsatser

Aktuell detaljplan omfattar ett stort omrade som ligger i anslutning till Skargardsvagen (Vag
222) som ar klassad som transportled for farligt gods.

Den kartlaggnings som har gjorts avseende transporter med farligt gods pa de bada vdgarna
visar att det huvudsakligen ror sig om transporter av gasolflaskor eller drivmedel (bensin,
etanol, diesel). Pa Skdrgardsvagen ror det sig om 2-3 transporter per dag.

Avstandet till bebyggelse inom planomradet utmed Skargardsvagen ar 42 meter eller mer.

Identifierade transporter med farligt gods innebar relativt korta skadeomraden. Med héansyn
till detta och den relativt begransade trafiken med farligt gods dr bedémningen att risknivan i
omradet ar relativt 1ag. | analysen presenteras ett preliminart forslag pa atgarder.

Beddmningen utifran den inledande analysen &r att planerad bebyggelse kan utforas enligt
forslag.
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