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Forord

Trivector Traffic har pa uppdrag av Virmdé kommun under varen och sommaren
2013 genomfort en trafikutredning som innefattar Fagerdalavigen och Bullandova-
gen. Syftet med utredningen &r att prognosticera framtida trafik och beskriva kon-
sekvenserna av framtida trafikkningar lings vdgen. Utredningen pekar ocksd pa
brister i nuvarande vignét, samt presenterar forslag pa dtgérder.

P& Trivector Traffic har Andreas Nordstrom varit konsult och projektledare, och Pa-
ulina Eriksson uppdragsansvarig.

Bestillarens kontaktpersoner har varit Soroor Notash och Patrik Stenberg.

Lund 2014-04-15
Trivector Traffic AB



Sammanfattning

Bakgrund och syfte

I Virmdd kommuns dversiktsplan for perioden 2012-2030 pekas Bullandd, Alvsala
och Fagerdala ut som fordndringsomrdden. Pa sikt ska dessa omrdden forses med
kommunalt vatten och avlopp och eventuellt ges utokade byggritter for anpassning
till fler permanentboenden.

Omrédet har cirka 850 bostdder varav uppskattningsvis en tredjedel idag anviands
for permanentboende. Till foljd av planarbetet kommer denna andel att 6ka snabbare
an den gjort hittills. Fordndringsomradet nds via Vig 667, Fagerdalavigen, som i
nulédget har 14g standard.

Utredningen syftar till att ge Varmdo kommun beslutsunderlag till kommande pla-
nering av omradet géllande:

Trafikfloden och prognoser — Undersoka trafikfloden pa aktuell végstracka under
sommar- och vintertid, och baserat pa planerad bebyggelse och Varmdé kommuns
befolkningsprognos for perioden 2012-2022 prognostisera trafikarbetet pa strickan
for ar 2020 och 2030.

Kapacitet — Att ge en beddmning av hur lange vidg 667 och Bullandovédgen, med
befintlig standard, dr kapacitetsmaissigt tillracklig.

Parkering — Att utreda framtida parkeringsbehov inom planomradet.

Trafiksdkerhetshojande dtgdrder — Att foresla och forutse behov av konkreta och
realistiska atgédrder for att hoja trafiksdkerheten

Trafikfloden och kapacitet

Trafiken liangs Fagerdalavdgen och Bullanddvégen varierar stort under dret. Den
maximala belastningen infaller under juli manad vilket beror pd det hoga antalet
fritidshus och Bullandé Marinas sdsongsberoende verksamhet. Med forédndringar i
omradet som ger 6kat permanentboende genereras ocksa mer trafik.

Tabell 1 Nulage och prognosticerad trafikutveckling &r 2020 och 2030 for Fagerdalavagen och Bulland6va-

gen
Flode vaster om Flode dster om Bullandévéagen
Saltarovagen Saltarévagen
Sommar ADT Sommar ADT Sommar ADT
2013 8700 5300 2300 1400 1800 1100
2020 9500 6500 2650 1800 2350 1600

2030 10500 8100 3200 2450 2900 2250




Prognosticerad trafik baseras pd kommunens befolknings- och bostadsbyggnadspro-
gnos. Utdver denna har ingen generell 6kning av trafiken tagits med. De Fordons-
floden som berédknats fram till ar 2030 dverstiger inte Fagerdalavigens och Bullan-
dovégens teoretiska kapacitet.

Till kapacitetsberdkningarna har det inte funnits uppgifter om forvintad trafikalst-
ring till f61jd av exploateringen av Alvsby industriomrade. Det rekommenderas dér-
for att detta utreds for att kunna svara pa frigan om Fagerdalavidgen kapacitetsmass-
igt kan hantera trafikbkningarna med nuvarande utformning.

Generella brister och trafiksékerhet
Vignitets generella brister som identifierats i utredningen ar:

m Smal vigbredd med diken néra korbanan okar riken for avakning, 1 synner-
het vintertid.

m Vigricken finns for att hindra avakningar eller for att skydda objekt 1dngs
vagen fran pdkorning. Ricken nira vigbanan kan upplevas som att de be-
gransa bredden ytterligare, och kan skapa otrygghet for gdende och cyklis-
ter som fardas ldngs védgen.

m Trafikfarliga korsningar och hogt antal in- och utfarter som blockerar for
bakomvarande trafik. Vénstersvingfilt saknas vilket 6kar risken for pakor-
ningsolyckor. Totalt finns 31 korsningar och 34 in- och utfarter pa Fager-
dalavigen och Bullandovagen.

m Strickor med skymd sikt pa grund av vegetation, kuperad terring eller lin-
jeforing med sndva kurvor.

m Trédd och ledningsstolpar mycket ndra vigbanan. Skadeutfallet av en avkor-
ningsolycka beror till stor del av vagens sidoomrade. Totalt finns 25 trafik-
olyckor inrapporterade pé Fagerdalavigen under perioden 2003-2013. 75
% av olyckorna intriffade pa stréicka.

m Belysning saknas.
m Hog hastighet.

m Gang- och cykelnit brister i utformning. Gang och cykeltrafiken okar, lik-
som Ovrig trafik, under sommarhalvaret. Det saknas gc-vig mellan Alvsby
och Bullando.

m Hallplatserna erbjuder i manga fall lag trafiksékerhetsstandard, otrygg
miljo, bristféllig utformning och obefintlig tillgénglighet. Bussfickor sak-
nas och leder till blockeringar for dvrig trafik.

m Det finns busshéllplatser lokaliserade dér sikten ar délig.

Bristerna inverkar negativt pa trafiksidkerheten. Under aren 2003-2012 rapportera-
des 25 trafikolyckor pa Fagerdalavdgen till polis och sjukvérd. Inga dodsolyckor
intrdffade under denna tid, under 2011 intraffade tva allvarliga olyckor. Den ena var
en motesolycka 1 korsningen Fagerdalavigen/Saltar6vigen, den andra en omkor-
ningsolycka p& Fagerdalavigen i hojd med Osterdalens busshallplats. Singelolyck-
orna dominerar 1 statistiken och svarar for 60 % (15 olyckor) av det totala antalet
rapporterade olyckor. 75 % (18 olyckor) av olyckorna intréffade pa stracka, och res-
terande 25 % (7 olyckor) i korsningspunkter.



Det finns tva inrapporterade trafikolyckor pd Bullandovigen under samma period.
Bada olyckorna dr moétesolyckor mellan motorfordon och resulterade i lindriga ska-
dor. Nagra olyckor med oskyddade trafikanter finns ej rapporterade for Bullandovéa-
gen.

Atgérdsférslag och vidare utredning

Kollektivtrafik

Ett storre underlag for kollektivt resande kraver upprustade hallplatser som kinns
trygga och en bittre anpassad tidtabell. Vilka héllplatser som kommer att behova
rustas upp maste anpassas efter planldggningen i fordndringsomradet. Héllplatser
utmed Fagerdalavigen bor rustas upp i samband med utbyggnaden av géng- och
cykelstraket. Hallplatser ndra ungdomsverksamheter bor rustas upp fore utbyggna-
den av ging- och cykelstréket.

Det ar i Virmdo kommun onskvért att etablera fler infartsparkeringar. En framtida
infartsparkering vid korsningen Fagerdalaviagen/Bullandvigen bor utredas vidare
dé planerade fordandring av omrddet okar resandeunderlaget.

Gang- och cykelnét

Att befintlig gng- och cykelbana upphér vid Aviigen, i Alvsby industriomride, ér
en stor trafiksdkerhetsrisk och bor snarast mdjligt forlangas osterut till Fagerdalava-
gens korsning med Saltarovagen. I samband med detta maste dven trafiksikerheten
1 korsningen forbattras.

Befolkningen i Bullandd och Alvsala beddéms enligt utredningen att ha 6kat med
cirka 260 personer till ar 2020, och till ar 2030 med ytterligare cirka 320 invanare.
Denna 6kning ska adderas till nuvarande befolkningsméingd som uppgar till 609 i
omradet mantalsskrivna personer. En knapp fordubbling av befolkningen i fordnd-
ringsomradet till ar 2030 &r saledes att vénta.

Ett sammanhédngande ging- och cykelstrak mellan Hemmesta och Bulland6 ingér i
kommunens Oversiktsplan. Fordndringsomradets relativt 1dga invanarantal kan, i
kombination med fa malpunkter for gdende och cyklister lings Fagerdalavigen, leda
till ett lagt anvdndande av gang- och cykelvigen. Straket bor dock ses som en viktig
lank i det framtida trafikndtet. Ett sammanhéngande géng- och cykelstrdk mellan
Hemmesta och Bullandd ger ett alternativ till resor med egen bil och kan bidra till
att avlasta infartsparkeringarna. Straket kan ocksé ge fler rekreationsresor med cykel
eller till fots genom ett omrade med hoga naturviarden, samt bidra till att gora omra-
den pa strickan med attraktiva att bo i. Gdng- och cykelbanan sénder positiva sig-
naler om att omradet dr under fordndring och bor vara utbyggt ldngs hela strickan
senast i slutskedet av prognosperioden, dvs. ar 2030.

Det finns ocksé mojlighet att skapa ett alternativt gdng- och cykelstrak fran Fager-
dalavigen till stromma via Breviks Géardsvéag och Svanvigen.

Fagerdalavédgen

Utbyggnaden av Alvsby industriomradet innebir dkad trafik pa Fagerdalavigen, i
synnerhet 0kar antalet tunga fordon. Detaljplaneforslaget for kommande utbyggnad
av Alvsby industriomride ger anledning till en versyn som omfattar bade trafiksi-
tuationen i industriomradet, langs med Fagerdalavigen och korsningen med Salta-
rovagen. Trafiken som kommer att generas av exploateringen bor ocksa utredas.



Trafiksékerheten i detaljplaneforslaget skulle forbattras om in- och utfarten till Mag-
nebergsomradet och direktinfarten frin Fagerdalavigen till Aviigen utgér. Dessa 4r
oldmpliga sett till trafiksdkerheten for trafikanter pa Fagerdalavdgen, men ocksa for
trafikanter pa ging- och cykelstriket som korsar Avigen.

Korsningen Fagerdalavigen/Saltardvéigen har 1ag trafiksdakerhet och bor byggas om
sd att en hog trafiksdkerhet erbjuds samtliga trafikanter och trafikslag. Befintlig
korsningsutformning upplevs som otrygg for véanstersvingande trafik mot Saltaro-
vagen, och busstrafiken upplever stora problem med nuvarande utformning. Kom-
mande trafikokningar gor att korsningen maste prioriteras da den redan i nuldget har
stora brister. Att ersitta korsningen med en cirkulationsplats bor studeras. Med en
cirkulationsplats sdnks hastigheten och mojliggor for busstrafiken att hér vinda sina
bussar, vilket dr ett onskemal som framkommit i arbetet med utredningen. En cirku-
lationsplats 0kar framkomligheten, i jamforelse med en 3-vdagskorsnig, for trafiken
till och frdn Saltarovdgen dir majoriteten av trafiken som passerar genom kors-
ningen dven framover kommer att ga.

Det finns ridverksamhet lings med Fagerdalaviagen, och passager over vigen fore-
kommer enligt Trafikverket. Detta bor fangas upp och beaktas i kommande arbete.

Bullandévégen

Bullandovagen saknar, liksom gatorna i nérliggande omraden, 1 nuldget gdng- och
cykelbanor. Fordndringsomrddet ska pa sikt forses med kommunalt vatten och av-
lopp. Planeringen av arbetet och var ledningarna ska forlédggas bor inte bara ses som
en miljoatgard utan ocksa som en mdjlighet att skapa battre framkomlighet och tra-
fiksdkerhet.

I takt med att befolkningen 1 omridet 6kar kommer ocksd behovet av att pa ett tra-
fiksdkert sétt rora sig parallellt med Bullandovigen att 6ka. Att till fots eller med
cykel pa ett sdkert sitt kunna rora sig i omradet och ta sig till och fran héllplatser
maste ges béttre forutséttningar. Végen ir inte anpassad for busstrafik, vilket i kom-
bination med oskyddade trafikanter pa viagbanan skapar osdkerhet och innebér tra-
fiksakerhetsrisker. Breddning av vigen bor ske mellan héllplatserna Bjorksalavigen
och Bullandd. Detta vagsnitt dr drygt 700 meter langt och under sommartid ar gang
och cykeltrafik vanligt forekommande. Det bor utredas vidare om vigen i ett andra
skede kan breddas och om géng- och cykelbana da kan forlaggas langs vigens norra
sida och anslutas till Daldngsvéigen, som loper parallellt med Bullandévéigen, och
sedan vidare mot Fagerdalavigen. Terrdngen gor denna breddning kostsam da det
finns berg i dagen pa strickan.



Tabell 2 Sammanfattning av atgardsférslag samt nar dessa bor genomféras. Befolkningen i Bullandé och Alvsala bedéms ha 6kat med cirka 260 personer till &r 2020, och till &r 2030 tillkommer det ytterligare
cirka 320 invanare. Denna 6kning ska adderas till nuvarande befolkningsmangd som uppgar till 609 invanare (i omradet mantalsskrivna personer).

Skede 1 (&r 2020)

Skede 2 (&r 2030)

Ansvar/ Huvudman

Ny utformning av korsningen
Fagerdalavagen/Saltarévagen

Ny vagutformning Fagerdala-
vagen (hogre trafiksakerhet,
samlokalisera in- och utfarter,
trafiksékra korsningar etc.)

Ny vagutformning Bullandd-
vagen

Tidsangivelsen for skede 1 och
skede 2 bor anpassas efter var
i omradet det ar aktuellt med ut-
okade byggratter

Forlangning av gang- och cy-
kelstrak till Bulland6

Kommande trafikbkningar gor att korsningen bor
prioriteras da den har stora brister. Utredningen re-
kommenderar vidare utredning om att férse kors-
ningen med vanstersvangfalt eller bygga om den till
en cirkulationsplats. Aven framtida trafikmangder
pa Saltarévagen maste analyseras, samt hur gang-
och cykeltrafik ska ledas genom korsningen.

Ny utformning av korsningen bor sta klar sa snart
som mdjligt.

Framtida trafikékningar pa Fagerdalavagen mellan
Hemmesta och Saltardvagen paverkas aven av
kommande foérandringar langs Saltarévagen och ut-
vecklingen av Alvsby industriomréde.

Vé&gen har i nulaget relativt 1ag standard.

Hantering av vaghalarfragan behover slutforas.

Befintlig gng- och cykelvag langs Fagerdalavagen
bor snarast forlangas till Saltarévéagen.

Ny vagutformning mojliggors i samband
med anlaggandet av gang- och cykelstrak
till Bullanddvégen (se nedan)

Om det ar 6nskvéart att etappvis andra
vagens utformning rekommenderas i ett
forsta skede att vagen breddas mellan
hallplatserna Bjorksalavagen och Bul-
landd. Vagsnittet ar drygt 700 meter langt
och under sommartid &r gang och cykel-
trafik vanligt forekommande pa strackan.

Ett sammanhallet gang- cykelstrak hela
vagen till Bullando okar forandringsomra-
dets attraktivitet. | ett forsta skede foreslas
en gang- och cykelbana langs Fagerdala-
vagen som leder fram till korsningen med
Bullanddvagen.

| ett andra skede bor vagen breddas pa
en strécka av cirka 1300 meter och en
gang- och cykelbana skapas langs
vagens norra sida. Gang- och cykelbanan
kan sedan ansluta till Dalangsvagen som
harifran I6per parallellt med Bulland6va-
gen vidare mot Fagerdalavagen.

Gang- och cykelbanan bor vara byggd
hela strackan, dvs. inklusive langs Bullan-
doévagen.

TrV (vaghallare), Varmdé kommun.

TrV (vaghallare)

Véaghallare och Varmdo kommun.

Varmdo kommun




Fortséttning tabell 2

Ar 2014 Skede 1 (&r 2020) Skede 2 (&r 2030) Ansvar/ Huvudman
Forbattrad kollektivtrafik - Forbattrade hallplatser langs med Fager-  Forbéattrade hallplatser aven langs med Vaghallaren ansvarar for busshall-
dalavagen. Bullandévagen. platsen i forhallande till vagen. Tra-

fikférvaltningen ansvarar for stolpe
och vaderskydd. Utformningen re-
gleras i VGU och RiBuss.

Alvsby industriomrade Utreda trafikforingen i detaljplaneforslaget - - Varmdoé kommun, TrV
Fortsatt utredning enligt fyrs- Uppdraget har tydligt fokus pa atgarder som klas- - - TrV, Varmdo kommun
tegsprincipen sas som steg tre eller fyra enligt fyrstegsprincipen. |

det vidare arbetet bor aven steg ett och tva atgar-
der indentifieras. Dessa kan vara av stor betydelse
for att minska behovet av resor i kommunens for-
andringsomraden och Alvsby industriomréde, samt
Oka anvandandet av gang- och cykelvagar.
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Trivector Traffic

Inledning

1.1 Bakgrund

I Virmdoé kommuns dversiktsplan for perioden 2012-2030 pekas Bullando, Alv-
sala och Fagerdala ut som fordndringsomraden, och pa sikt ska dessa omraden
forses med kommunalt vatten och avlopp och eventuellt ges utokade byggrétter
for anpassning till fler permanentboenden. Omradena ska planldggas med hiansyn
till befintlig infrastruktur. I samband med kommande utbyggnad av vatten och
avlopp kan det finnas mojligheter att utveckla vignitet, t.ex. med gang- och cy-
kelvégar.

Alvsala, Fagerdala och Bullandd ligger p& den sydostra delen av Virmdolandet
cirka tio kilometer Oster om Hemmesta. Omradet har cirka 850 bostéder varav
uppskattningsvis en tredjedel idag anvidnds for permanentboende. Till foljd av
planarbetet kommer denna andel troligtvis att 6ka snabbare dn den gjort hittills.
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Figur 1-1  Forandringsomradet Bullandd, Alvsala och Fagerdala.

Vig 667, Fagerdalavigen, forbinder Hemmesta vigskdl med fordndringsomra-
dets véstra grins. Trafiken leds vidare norrut in i omradet via Bullanddvégen,
enligt figur 1-1.

Vig 669, Saltarovigen, forbinder tva geografiska omraden som dven dessa ar
utpekade som fordndringsomréden 1 kommunens dversiktsplan, Virmdo-Evlinge
och Saltar6-Skidrmaro, med Fagerdalavigen. Dessa tva omraden ar lokaliserade
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norr om Fagerdalavidgen. Saltarovigen ansluter Fagerdalaviagen cirka 2,5 kilo-
meter Oster om Hemmesta viagskal. Fordandringar i dessa omraden paverkar trafi-
ken pd Fagerdalavédgen véster om korsningen.

Sollenkroka
Boda
Koviksudde-
Skeviksstrand 2 . 2
Norra Lagno Varmdo-
Evlinge
Saltaré-
Skdrmaro
Gustavsb
el Hemmesta
o Bjorkas
Alvsala-
Fagerdala-
Bullando
Stavsnias
Brunn
Stora Barnvik-
Barnviksnés-
Tranaré
Enkarret-
Atervall
Skélsmara-
Hanskroka
N Bjorkvik
‘ 0 3000 6 000 Meter Prioriterade férandringsomraden
L 1 1 1 | 1 1 1 |

Figur 1-2  Prioriterade férandringsomraden i Varmdo kommuns 6versiktsplan, Bildkélla: Gang- och cy-
kelplan fér Varmdé kommun, remissversion.

1.2 Syfte

Utredningen syftar till att ge Virmdo kommun beslutsunderlag till kommande
planering av omrédet géllande:

Trafikfloden och prognoser — Att redovisa trafikfloden pa aktuell vagstracka un-
der sommar- och vintertid, och baserat pa planerad bebyggelse och Varmdo kom-
muns befolkningsprognos for perioden 2012-2022 prognostisera trafikarbetet pa
strdckan for ar 2020 och 2030.

Kapacitet — Att ge en bedomning av hur ldnge vig 667 och Bullandoviagen, med
befintlig standard, &r kapacitetsméssigt tillracklig.

Parkering — Att utreda framtida parkeringsbehov inom planomradet.

Trafiksdkerhetshojande dtgdrder — Att foresla och forutse behov av konkreta och
realistiska atgérder for att hoja trafiksékerheten
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1.3 Avgransningar

Utredningen &r avgrinsad till Fagerdalavigen och Bullandovédgen. Befolknings-
och trafikutvecklingen lings med Saltarovigen dr av betydelse for Trafiksituat-
ionen pa Fagerdalavdgen och har berdknats, men Saltarévégens utformning och
eventuella brister behandlas inte i denna utredning.
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2. Forutsattningar

2.1 Allman Beskrivning av vagnatet

Fagerdalavdgen ingar i det statliga vignitet med Trafikverket som vighallare.
Bulland6vagen utgor idag enskilt huvudmannaskap vilket gor att ansvar och hu-
vudmannaskap for vigar och allmin platsmark aligger vdg- och samfallighets-
foreningar.

Bade Fagerdalaviagen och Bullandovagen trafikeras av kollektivtrafik fran SL.

Fagerdalaviigen stricker sig 0ver Varmddlandet och linkar samman Hemmesta
i viist med Alvsala i sydost. Viigen ér en viktig link dé det saknas alternativa
resvégar till- och fran omraden ldngs med vdgen. Via Hemmesta nas Skérgérds-
véagen for resor mot Stavsnds, Gustavsberg, Nacka och Stockholm.

Varmdo-
Evilinge

Saltaro-
Skarmaro

Hemmesta

Alvsala-
Fager -
Blllandoé

Figur 2-1 V&g 667 Fagerdalavagen (rod), Saltardvagen (bl&) och Bullandévagen (lila).

Saltarévigen ansluter Fagerdalaviagen 1 en 3-vigskorsning cirka 2,5 kilometer
Oster om Hemmesta. Saltardvagen lankar omraden pa norra Varmdolandet till det
ovriga vignitet via Fagerdalavdgen. All trafik pa Saltarovigen trafikerar dven
Fagerdalavégens strackning véster om Saltardvégen.

Bullandovdgen ansluter till Fagerdalavdgen 1 sydost med en strackning av cirka
3,5 kilometer norrut.
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Samtliga korsningar ldngs Fagerdalavigen och Bullandovédgen regleras med
stopp- eller vdjningsplikt. Separata korfélt for svingande trafik finns ej pé stude-
rade végstrackor.

Bulland6é Marina kan endast nds landvédgen via Bulland6vigen.

5

In- oc utfarter

@  Utfarter, 34 st |-

.

Figur 2-3  Antalet in- och utfarter till fastigheter langs Fagerdalavagen och Bullandévagen uppgar till
cirka 34 st.

2.2 Fagerdalavagen

Fagerdalavdgen ér cirka 8,0 kilometer lang och végens bredd varierar mellan 5,5
och 6,0 meter. Vigen ér bredare pa straickan mellan Hemmesta och Saltarévéigen
dér vdgen har mittmarkering. Efter korsningen Saltardvdgen smalnar vigen av
nagot och mittmarkeringen upphdr. Bebyggelsen dr gles ldngs Fagerdalavéigen.
Trafikverket planerar inga atgéarder pa, eller forédndringar av, Fagerdalavagen.



6

Trivector Traffic

Figur 2-4  Fagerdalavagen strax 6ster om Hemmesta Vagskal. Bildkalla: Google Maps

Figur 2-5  Korsningen Fagerdalavagen/Saltarévégen. Fagerdalavagen smalnar av och mittmarkeringen
upphor dster om korsningen. Bildkélla: Google Maps

Vigen har flera avsnitt med skymd sikt som uppstér pga. sndva kurvradier, ve-
getation eller kuperad terring. Vigen kantas av ppna diken och berg i dagen
forekommer pé flera platser. Strackning gor att den pa flera avsnitt leds mycket
néra trdd och ledningsstolpar. Utmed fagerdalavéigen finns ridverksamheter och
kring vdgen finns ridstigar. Végen korsas av ryttare.

Py . - b

- e

v‘ - -
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[

Figur 2-6  Fagerdalavéagen vi stall Tuna. Parallellt med véagen loper en ridvag. Racke pé vagens sodra
sida. Bildkalla: Google Maps

2.3 Bulland6vagen

Bullandovagens har i stort sett samma utformning som Fagerdalavigen dster om
Saltardvigen. Véagen ér smal, cirka 6,0 meter bred, och mittmarkering saknas.
Oppna diken foljer stora delar av vagens strackning och har partier med dalig sikt
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till f6]jd av vegetation, kuperad terrdng eller berg i dagen ndra korbanan. Langs
védgen finns inga fysiska hastighetsdimpande atgarder.

Bullandovégen skots av Bullandoviagens Vagsamfillighet. BVSF ansvarar for
Bullanddvégen frin korsningen med Fagerdalavégen till busshallplatsen vid Bul-
landd Marina, en stricka lite drygt 2,5 kilometer. Védgen haller god standard, ny
beldggning och ytbehandling utférdes 2007 och 2009. Strax norr om Bullando
Marina overgar Bullandovégen till grusvég.

Bullanddvégen ansluts av ett stort antal mindre lokala vagar och in- och utfarter.

Figur 2-7  Bullandévagen. Bildkéalla: Google Maps

Bullandé Marina #r enda storre mélpunkt dster om Saltardvigen. Ovriga mal-
punkter utgdrs av omradets fastigheter. Bullando Marina erbjuder cirka 1400 bat-
platser under hela aret. En rad verksamheter bedrivs pad marinans omrade sdsom
restaurang, livsmedels- och batillbehorsbutik, klddbutik, sjomack, batuthyrning,
batforsdljning, chartersegling, café, kapellmakeri, batserviceforetag samt utbild-
ningsverksamhet. Totalt finns 14 foretag pd Bullandé Marina som under som-
marsdsongen har drygt 50 personer anstéllda, under lagsédsong sysselsétter verk-
samheterna cirka 25 anstillda .

1 Uppgifter om verksamheter och antal anstéllda hamtat fran vagféreningens framstéllan om att byta huvudman
for Bullandévagens strackan Fagerdala — Bulland6 Marina, 17 juni 2013.
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Figur 2-8  Bulland6 Marina fran ovan. Bildkalla: Bing Maps

2.4 Hastighetsbegransningar

Fagerdalavidgen

De trafikflodespunkter som finns tillgdngliga for vdg 667 visar att medelhastig-
heten ligger strax Over hogsta tillatna hastighet som &r 70km/h. Det férekommer
inga anmédrkningsvérda variationer 6ver dygnet eller vid hogtrafik.

Soder om Fagerdala dr hogsta tillatna hastighet 50 km/h.

Bullandévégen

Hogsta tillatna hastighet pa Bullandovagen dr 50 km/h. Sommartid (1 juni — 15
september) begrinsas hogsta tillatna hastighet till 30 km/h.
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Figur 2-9  Hastighetsgranserna pa Fagerdalavagen fran Hemmesta till Fagerdala och pa Bullandéva-
gen samt for anslutande végar i Fagerdala och Bullandd.

2.5 Trafikfloden

Arsdygnstrafik, ADT, #r det under ett & genomsnittliga trafikflodet per dygn
métt som antal fordon.

Berdkningarna av trafikflodet ldngs Fagerdalavigen och Bullandovégen baseras
pa trafikmétningar utforda under &r 2007. Trafiken pa Fagerdalaviagen uppmattes
da till 1400 fordon ADT strax dster om korsningen med Saltardvigen.

Da trafiken lings Fagerdalavigen och Bullandovagen varierar stort under aret &r
det intressant att studera den maximala belastningen som enligt Trafikverkets
maétningar infaller under juli manad. En jamforelse mellan arsmedeldygnstrafi-
ken och sommarmanadernas hogtrafik ger att trafikarbetet ar cirka 64 % hogre
péa Fagerdalavdgen under sommaren.

I figur 2-10 illustreras trafikfloden, som tagits fram med hjélp av simulering, for
Fagerdalavigen och Bullandovdgen med anslutningar till Saltardvdgen och
mindre vigar i Fagerdala/Bulland6. I simuleringen har vignétet kodats med syf-
tet att skapa en bild av ADT-viirdena p& Fagerdalaviigen och Bullanddvigen.

I figur 2-11 visas pa samma sitt ADT-viirdena for sommarens hdgtrafik. Figu-
rerna pavisar att trafikflodet ar betydligt hogre under sommaren (juli ménad) &n
under arets medeldygn.
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~ Fdgerdalaviigen

]

Figur 2-11. Nulage sommar

2.6 Gang och cykeltrafik

Det saknas ett sammanhingande gang- och cykelnit som nar ut till Bullando.
Befintligt gdng- och cykelstrak lings Fagerdalavigens sddra sida upphor i hojd
med Alvsbyvigen. Oster om korsningen med Saltardvigen finns en grusad stig
med lag standard som leder fram till Fagerdala. Terrangen gor det mycket svért
och kostsamt att rusta stigen till en gdng- och cykelvdg med acceptabel standard.
Stigen brister ocksd i genhet.
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Figur 2-12 Fagerdalavégen och den grusade stigen som I6per lang vagens Oster om Fagerdalavagens
korsning med Saltarévéagen. Bildkalla: Google Maps
Viarmdo kommun har hga ambitioner for gang- och cykelvignitet i kommunen.
Oversiktsplan 2012-2030 anger att ging- och cykelvignitet ska binda samman
kommunens centrumomraden, bostadsomraden, skolor och servicefunktioner.
Aven kommunikationspunkter med skirgirden och prioriterade forindringsom-
raden ska knytas samman med géng- och cykelviagnitet. Figur 2-13 visar befint-
liga géng- och cykelvégar och vilka strickor som kommunen pd sikt planerar att

bygga ut.
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Figur 2-13 Delar av befintliga GC-vagar, lankar med blandtrafik och planerade gang- och cykelvagar i
Varmdo. Kalla: Remissversion Gang- och Cykelplan for Varmdé kommun. Bilden &r besku-
ren.

Prioriteringen vid nybyggnad av ging- och cykelstrdk &r att strak som leder fran

centrala ldgen och utdt byggs forst. Denna prioriteringsordning talar for en

ganska 14g prioritering av ett sammanhiingande strik frin Alvsby Industriomride
till Bulland6 i kommunens planering. Investeringstakten i forbittrat gdng- och
cykelnét dr avgorande for nir en utbyggnad kommer att ske.
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2.7 Kollektivtrafik

Fagerdalavégen kollektivtrafikforsorjs av busslinjerna 436, 440, 461 och 462. Av

dessa ar det endast linje 440 som trafikerar Bullando, 6vriga linjer trafikerar omra-
den langs Saltarévégen. Langs Fagerdalavagen finns 6 héllplatser och ldngs Bul-
landovagen ar antalet 5 stycken.
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Figur 2-15 Linjekarta Fagerdalavagen och Saltardvagen. Kalla: SL

Linje 440 har startpunkt Slussen och kor via Hemmesta Végskal till Bullando
Marina. Avgangarna fran Bulland6 &r under morgonen 06:08, 06:50, 07:12, 07:29
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och 09:00. Frin Hemmesta Vigskil avgir bussen under eftermiddagen 16:00,
16:45, 17:04, 17:44, 18:27. Turtdtheten &r i nulédget 14 turer per dygn under var-
dagar och 9 turer par dygn lordag, sondag och helgdag. Sommartidtabellen fran
midsommar till mitten pa augusti har en ndgot hogre turtéthet.

Klagomal frén boende och besokare i fordndringsomridet ror daligt anpassad
tidtabell for skolelever samt att turtdtheten ar for 14g. Antalet resenérer pd linje
440 ar l1agt. Att ta den egna bilen till en infartsparkering och sedan vilja stom-
busslinjerna for vidare transport ses som ett snabbare och bekvéimare alternativ.
Det inomkommunala resandet med kollektivtrafik ar allmént 14gt i Varmdo kom-
mun vilket delvis kan forklaras med lag turtithet och en zonindelning som ger
hoga avgifter for korta resor. Detta kan anses gélla dven for linje 440.

Flera av hallplatserna mellan Ploglandet (vid Alvsby Industriomrade) och Ostra
Alvsala (hallplatsen fore Bullandd) saknar ficka for angdring av héllplatsliget.
Detta leder till att stoppen blockerar framkomligheten for bakomvarande trafik.
Synpunkter pa att flera av héllplatserna lings Fagerdalavigen och Bullandova-
gen ar lokaliserade farligt ndra kurvor och backkron har ldmnats av Keolis. Som
exempel nimns Dalidngsvéigen och Elvsby. Véigens smala sektion okar tillsam-
mans med daliga siktforhallanden risken for motesolyckor i samband med om-
korning av bussar som angor hallplatserna. Hallplatserna har ocksd bristande tra-
fiksékerhet och tillgénglighet.

Figur 2-16 Hallplatserna Sagen och Elvsby. Exempel pa hallplatser med begransad sikt for passerande
fordon. Bildkalla: Google Maps

Den spartanska hallplatsutformningen innebar att viderskydd dr mycket sillsynt,

liksom ordnad parkering for cyklar. Véderskydd finns pé hallplatserna Fagerdala,

Alvsala Gard och Bullandd. Den sistnimnda #r den enda hllplatsen lings Fa-

gerdalavdgen och Bullandovidgen som dven erbjuder ordnad cykelparkering un-

der tak. Manga héllplatser dr i behov av cykelparkering.

Figur 2-17 Hallplatserna Bullando och Alvsala Gard &r ett par av fa hallplatser férsedda med vaderskydd.
Bildké&lla: Google Maps
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2.8 Olyckor

Olycksdata ur STRADA? har tagits ut for perioden 2003-2013. Inga storre dnd-
ringar av vagutformning och trafikmingder som kan antas paverka trafiksiker-
heten pa vigarna har skett under denna period.

Fagerdalavédgen

Totalt finns 25 trafikolyckor inrapporterade pa Fagerdalavigen under perioden
2003-2013. Inga dodsolyckor intrdffade under denna tid, men under 2011 intraf-
fade tvé allvarliga olyckor. Den ena var en motesolycka i korsningen Fagerdala-
vagen/Saltaréviagen, den andra en omkorningsolycka pa Fagerdalavdgen i hojd
med Osterdalens busshéllplats.

Singelolyckorna dominerar i statistiken och svarar for 60 % (15 olyckor) av det
totala antalet rapporterade olyckor. Vigomradets utformning med 6ppna diken,
trad ndra vdgbanan och forekomst av berg i dagen Okar risken for personskador
vid singelolyckor.

Tre olyckor med inblandning av oskyddade trafikanter och en viltolycka finns
ocksa 1 statistiken.

75 % (18 olyckor) av olyckorna intriffade pd stricka, och resterande 25 % (7
olyckor) i korsningspunkter.

Som framgér av figur 2-18 nedan intriffar de flesta av olyckorna pé Fagerdala-
vigen viaster om korsningen med Saltarovigen. Trafikflodet pd denna stracka ar
betydlig hogre dn dster om Saltardvégen.
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Figur 2-18 Antal rapporterade olyckor pa Fagerdalavagen ar 2003-2012. Kalla STRADA.

3 Namnet ar en forkortning av Swedish Traffic Accident Data Acquisition. STRADA bygger pa inrapporterade
uppgifter fran polis och sjukvard.
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Med undantag av de tva allvarliga olyckorna som intriffade under 2011 &r olyck-
orna tdmligen jamt fordelade med 2-4 olyckor arligen, se tabell 2-1 nedan.

Tabell 2-1. Antal olyckor per &r under 2003-2012. Kalla STRADA.

Svarighetsgrad Antal olyckor per ar Totalt
2003 2004 2005 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Dodsolyckor 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Svara olyckor 0 0 0 0 0 0 0 2 0
Lindriga olyckor 2 3 2 3 2 3 2 4 2 23
Totalt 2 3 2 3 2 3 2 6 2 25
Bullandévégen

Det finns tvd inrapporterade trafikolyckor pa Bullanddvdgen under perioden
2003-2012. Bada olyckorna dr motesolyckor mellan motorfordon och resulterade
i lindriga skador. Nagra olyckor med oskyddade trafikanter finns ej i underlaget.
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Figur 2-19 Antal rapporterade olyckor pa Bullandévagen ar 2003-2012. Kalla STRADA.

2.9 Befolkningsutveckling

Varmdoé kommun

Befolkningen 1 Varmdo kommun véxer. Virmdos folkméangd uppgick till cirka
39 500 i slutet av ar 2012 och befolkningsdkningen blev ar 2012 knappt 500
invanare mot prognostiserad 613*.

4 Befolkningsprognos 2013-2022 for Varmdo kommun s. 5, 12, 33.
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Viarmdoé kommuns befolkningsprognos for dren 2013-2022 anger forvéantad be-
folkningsdkning och redovisas ar for &r och med indelning i olika &lderskatego-
rier. De ndrmsta arens befolkningsutveckling &r, enligt prognosen, svarbedéomd.
Till kommunens fordel ar att flera bostadsproducenter sdgs vara beredda att starta
projekt, att kommunen har bra planberedskap och bostadskon dr lang. Men be-
folkningstillvéxten skuggas av planerad byggstart av en ny Skurubro, och av att
ombyggnationen av Slussen kan komma att paverka restiderna under flera ar vil-
ket kan inverka negativt pa befolkningsékningen i kommunen.

Permanentningen av fritidshus uppgér i nulaget till cirka 200 hus per ar i Varmdo
kommun, men takten bedoms pa sikt avta ndgot i och med att de bast beldgna
husen permanentatss.

Tvé alternativa utfall av kommunens befolkningstillvdxt finns framtagna: ett
lagalternativ med en forsiktig tillvixt, och ett hogalternativ med en betydligt
hogre befolkningsokning. Lagalternativet bor ses som en nedre grans och hogal-
ternativet som en ovre grins®.

Forutsittningar och befolkningsdkning i lig- och hogalternativet ér':

e Enligt lagalternativet okar Varmdos befolkning dren 2013-2022 med
6 100 och uppgér till 45 500 invénare &r 2022. Forutsittningarna dr att ca
500 smahus och ca 950 lagenheter i flerfamiljshus fardigstills, samt att
1 670 fritidshus permanentas under perioden.

e Enligt hogalternativet okar Virmdos befolkning aren 2013-2022 med
9 400 och uppgar till 48 800 invénare &r 2022. Forutsittningarna dr att ca
1 000 smahus och ca 1 800 lagenheter i flerfamiljshus fardigstdlls under
perioden. Permanentningen av fritidshus antas ske i samma omfattning
som 1 lagalternativet.

I efterfoljande berdkningar dr det hogalternativet som ligger till grund for befolk-
ningsscenariona 2020 och 2030.

Befolkningsprognos och delomradesprognos

I befolkningsprognosen har lag- och hogalternativet brutits ned pa Varmdos ca
70 NYKO8-omriden for perioden 2013-2022. Befolkningsprognosen redovisar
en summering av befolkningsdkningen i respektive nyckelkodsomrade. Summan
baseras pa permanentering av fritidshus, prognosticerad nybyggnation, fodelse-
och dddstal, in- och utflyttning och 6vriga omvérldsfaktorer.

I delomrddesprognosen finns separata uppgifter om forvéntat antal permanente-
rade fritidshus och nybyggnation av smahus i varje NYKO-omrade.

En genomgéng av prognosmaterialet visar att befolkningsdkningen i de omraden
som utredningen behandlar uteslutande genereras av permanentningen av fritids-
hus och nybyggnation av sméhus.

5 Befolkningsprognos 2013-2022 for Varmdo kommun s. 2

6 varmdo kommun 2012. Befolkningsprognos 2012-2021 F6r prognosomradena i Varmdé kommun. Diarie-
nummer: 12SPN/0011. Samhallsbyggnadskontoret, Varmdd kommun 2012-0618.

7 Befolkningsprognos for Varmdé kommun aren 2013-2022, s.12
8  Ett nyckelkodsomrade (NYKO) &r ett geografiskt indelat statistikomrade
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Befolkningstillvéxt ldngs Fagerdalavdgen och Bullandévédgen

I analysomradet ar det tre nyckelkodsomraden som ligger i direkt anslutning till
Fagerdalavéigen och Bullandovagen och fyra nyckelkodsomraden ligger i anslut-
ning till Saltarévégen, se figur 2-20.

Nyckelkodsomr

~|\Avgrinsning befolkningstillvéxt|"

S T ey Oy TS PAS A

Figur 2-20 Karta 6ver Varmdolandet dar de nyckelkodsomraden som bidrar till trafikalstringen langs Fa-
gerdalavagen och Bullandévagen ar markerade.

I nuldget bor det cirka 609 aretruntboende i de nyckelkodsomrdden som trafik-

forsorjs av Fagerdalavidgen och Bullanddvéigen. Under sommarhalvaret 6kar be-

folkningen da andelen fritidshus &r hog. Langs med Saltar6viagen bor det ytterli-

gare 2455 personer vilket dr viktigt att beakta da all trafik pa Saltarévéigen dven

trafikerar Fagerdalavigen vaster om korsningen med Saltardvégen.

Det finns ett visst morkertal 1 antalet boende da fritidshus kan nyttjas som
aretruntboende av personer som dr mantalsskrivna pd annan adress. Uppgifter
om detta har inte funnits tillgdngliga i utredningsarbetet har inte beaktats i utred-
ningen.

Tabell 2-2. Befolkning 2013 redovisat per nyckelkodsomrade.

Nyckelkodsomrade Namn Invanare
21260 Bulland® 84
21320 Ploglandet, Nora, Brevik 71
21330 V och O Alvsala 454
Totalt antal boende langs Fagerdalavdgen och Bullanddvéagen 609
212300, 212400, 213400, 213510 Nyckelkodsomraden i anslutning till 2455
Saltarévagen
Invénarantal ar 2020

Sammantaget for dren 2013 till 2020 kommer antalet invanare i analysomradet
att 6ka med cirka 600 - 760 personer.
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For nyckelkodsomrdden langs Saltarvigen finns viss skillnad i kommunens be-
folkningsprognoser. Vid berdkningar ger resultatet frdn permaneteringen av fri-
tidshus en storre befolkningsokning dn vad som presenteras i befolkningsprogno-
sen, avvikelsen &r cirka 90 invanare. Skillnaden ér liten, och bedomningen har
gjorts att orsaken till detta inte behover studeras separat. I det fortsatta arbetet
har intervallets hogre virde anvénts.

Tabell 2-3. Befolkningsokning per nyckelkodsomrade &r 2013-2020.

Nyckelkods- Bebyggelsa Befolkningsdkning
omrade (invanare)
21260 Bulland6 36 smahus (hogalternativet), 40 +186
permanentade fritidsbostader.
21320 Ploglandet, Nora, Bre- Ingen planerad bebyggelse -5
vik
21330 V och O Alvsala 39 permanentade fritidsbostader. +75
212300, 212400, Nyckelkodsomradeni 217 permanentade fritidsbosta- +336-423
213400, 213510 anslutning till Saltar6- der.
vagen
Total 6kning +592 - 759

Bullandé ar det enda omradet i vilket det enligt prognoserna kommer att ske ny-
byggnad i fram till ar 2020. 20-36 smahus tillkommer enligt prognosen vilket

med antagandet om 3 personer antas i varje hushall resulterar i 108 nya invanare®.

Enligt befolkningsprognosen bor 1,95 personer i ett permanenterat fritidshus.

Invanarantal ar 2030

For perioden ar 2022 — 2030 finns ingen befolkningsprognos att basera berak-
ningarna pa. For ren 2022-2030 har bedomningen gjorts att utbyggnadstakten
av smahus och okningen av antalet permanenterade fritidshus i stort foljer den
takt som prognosen visar for dren 2013-2022. Okningen ar 2020-2030 #r ett an-
tagande och resultaten bor hanteras med viss forsiktighet. Det kan vara sé att
omradenas popularitet 6kar efter hand nir permanteringen i utrednings omraden
breder ut sig. Det kan dé bl.a. finnas underlag for service vilkets inte beaktats i
berékningarna.

Befolkningsokningen blir med ovanstaende antaganden 320 invanare aren 2020-
2030 langs Fagerdalavdgen och Bullandovdgen, och 420 invénare i omraden som
ligger 1 anslutning till Saltardvégen.

9 Schablontal, 3 personer per smahus. Bygger pa antagande i befolkningsprognosen fér Varmdo 2013-2022.
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Tabell 2-4. Antagen befolkningsutveckling per nyckelkodsomrade &r 2020-2030 baserad samma tillvaxt
som befolkningsprognosen fér 2013-2022.

Nyckelkodsomrade Namn Befolkningsprognos
21260 Bullando + 232 invanare
21320 Ploglandet, Nora, Brevik - 6 invanare
21330 V och O Alvsala + 94 invanare
212300, 212400, 213400, Nyckelkodsomraden i anslutning +420 invanare
213510 till Saltarévagen

Total 6kning 2020-2030 + 740 invanare

o o] . N . o]
2.10 Pagaende planering Alvsby Industriomrade

Langs den mer trafikerade strickan av Fagerdalavdgen, strax vister om kors-
ningen med Saltardviigen, ir Alvsby industriomride lokaliserat. Befintligt vig-
nit inom industriomradet saknar gangbanor. Befintlig busshéllplats (Ploglandet)
ir lokaliserad nira Avigen och har 1ag standard med hinsyn till trafiksikerhet
och tillgidnglighet.

Alvsby Industriomrade etablerades under 1970-talet och anges i dversiktsplanen
som ett utredningsomrade for nya verksamheter och utgor ett av fa omraden i
Viarmdo kommun dar mindre foretag kan etablera verksamhet. Enligt ett forslag
till detaljplan for omradet kommer ytterligare tomtmark att upplétas for smain-
dustri'?.

Mellan Hemmesta viigskil och Alvsby Industriomride 16per lings Fagerdalavi-
gens sodra sida en relativt nybyggd géng- och cykelvég. Detaljplanen medger,
men omfattar inte, att denna pa sikt ska kunna forléngas vidare osterut langs Fa-
gerdalavégen till korsningen med Saltarovagen.

Inom planomradet ska parkeringsbehovet tillgodoses pa den egna fastigheten.

Planforslaget dr uppdelat i tre delomraden:

10 Den information om Alvsby Industriomréde som utredningen presenterar & hamtad ut "Férsalg till deltaljplan
for del av Alvsby 1:13 m fl. — Delplan 1-3” Férhandskopia 13-06-14.
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Figur 2-21 Flygfoto 6ver Alvsby Industriomréde med planforslagets tre delomréden markerade.

Delomrdde I omfattar befintliga industrikvarter sdder om Fagerdalaviagen, samt
ett angrdnsande obebyggt markomrade. I planomradet ingar en ny cirkulations-
plats vid korsningen med Alvsbyvigen dir nya busshéllplatser med hallplats-
fickor ska anordnas. Hallplatserna ska forses med vdderskydd, och 6vergéngs-
stdllen forldggs i anslutning till héllplatserna. Nya gdngbanor som leder fram till
Fagerdalaviigens busshéllplats och knyter samman Avigen med Alvsbyvigen fo-
reslés langs vigarna. Nivaskillnader gor att Magnebergsomradet foreslas ha kvar
den befintliga in- och utfarten direkt frin Fagerdalavigen. Aven nuvarande infart
till Ploglandet (soder om Fagerdalavdgen) behalls, men byggs om och enkelriktas
sa endast infart mojliggors fran nordvéast. Arealen for delomrade 1 &r cirka 9 hek-
tar.

Delomrdde 2 omfattar 1 huvudsak ny industrimark. Nya gdngbanor foreslas ldngs
végarna for att koppla samman de norra och sddra rekreationsstraken som finns
i omradet. Alvsbyvigen forlings i forslaget genom planomradet med en ny an-
slutning mot Saltardvigen. Fran Alvsbyvigen tillkommer en ny lokalgata for att
forsorja de tillkommande tomterna. Alla nya vagar i delomradet forses med gang-
bana pa ena sidan. Alvsby girdsvig forblir en grusbelagd lokalgata dir biltrafi-
ken fir anpassa hastigheten efter gdng- och cykeltrafiken. Ovriga befintliga stigar
och éldre védgar bor atminstone delvis kunna fungera som tillfarter till enskilda
tomter och som géng- och cykelvdgar inom och genom omradet. Arealen for del-
omréde 2 &r cirka 27 hektar.

Delomrdde 3 omfattar i huvudsak det befintliga industriomradet norr om Fager-
dalaviigen. En ny géngbana lings Alvsbyviigen kopplar med &vriga planerade
gingbanor i planomrddet samman rekreationsstrak som l6per i nordsydlig rikt-
ning genom hela planomradet. Arealen for delomrade 3 ar cirka 11 hektar.
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Figur 2-22 Fagerdalavagen rédmarkerad med planerad cirkulationsplats i korsningen med Alvsbyvagen.
Saltarévagen gulmarkerad. Bilden visar planomradets granser samt planerade férandringar i
végnatet och bebyggelse.

Detaljplanen behandlar inte en forlangning av befintlig gdng- och cykelbana fran
Hemmesta, ej heller fordndringar i korsningen Fagerdalaviagen/Saltardvégen.
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3. Trafikutveckling, kapacitet och trafiksakerhet

3.1 Utgangspunkter och antaganden

Berdkningarna av framtida trafikbelastning lings Fagerdalavigen och Bullando-
vigen baseras pa resultaten fran berdkningarna av befolkningstillvixten. Ingen
ytterligare generell trafikokning har adderats i prognoserna, detta for att undvika
dubbelrdkning av den trafik som alstras av de nya boende i omradet.

Trafikarbetet kan bli hogre beroende pa hur t.ex. verksamheter och arbetsplatser
utvecklas i omradet. Detta géller i hog grad framtida trafikokningar som harror
fran planerna pa exploateringen av Alvsby Industriomride och eventuell service
1 utvecklingsomradet.

Med programvaran Trafikalstringsverktyget'! har det 6kade trafikarbete som en
viaxande befolkning alstrar berdknats. Trafikalstringsverktyget ar ett planerings-
stod utformat for att underlatta skattning av trafikalstring i samband med plane-
ring av nya eller befintliga omraden och inkluderar resor med bil, kollektivtrafik,
gang och cykel.

Berdkningar av trafik har utforts for &r 2020 och 2030.

Som nuldge har trafikmétningar frdn 2007 anvénts. Totalt har befolkningen pé
Viarmdolandet 6kat med cirka 4,7 procent under aren 2007-2012 men denna 6k-
ning har skett mestadels i Hemmesta och soder om vig 667 vilket gor trafikmat-
ningarna fran 2007 tillforlitliga nog att representera nuléget.

3.2 Trafikutveckling till ar 2020

Trafikokningarna illustreras i flodeskartorna nedan i figur 3-1 och figur 3-2 ne-
dan.

Fagerdalavédgen

Flodeskartorna visar att trafiken pa Fagerdalavigen Oster om Saltardvagen okar
till cirka 6500 fordon ADT (nuléige 5300). Motsvarande trafikflode dster om Sal-
tarovigen dr 1600 fordon ADT (nuléige 1300).

Sommartid kommer trafiken pa Fagerdalavéigen att uppga till cirka 9500 fordon
per dygn viéster om Saltaroviagen (nuldge 8700 f/d), och flédet dster om Saltaro-
véagen har berédknats till cirka 2600 f/d (nuldge 2100 f/d)

11 Internetbaserad programvara tillhandahallen av Trafikverket.
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Bullandévédgen

Trafiken pa Bullandovigen okar till cirka 1600 fordon ADT (nulige 1100) ar
2020.

Sommartid forvintas Bullandovégen trafikeras av drygt 2300 f/d (nuldge 1800
f/d).

All trafikdkning hérror frdn dndrad och ny bebyggelse 1 omradet. Trafiken till
och fran Bullandé Marina antas vara den samma &r 2020 som i nuléget.

=y

Figur 3-2  Trafikflode &r 2020 Sommartid (fordon per dygn)
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3.3 Trafikutveckling till &r 2030

Trafikokningarna illustreras i flédeskartorna nedan i figur 3-3 och figur 3-4 ne-
dan.

Fagerdalavédgen
Flodeskartorna visar att trafiken pa Fagerdalavigen véster om Saltardvégen okar

till cirka 8100 fordon ADT (nuléige 5300). Motsvarande trafikflode dster om Sal-
tardvigen dr 2500 fordon ADT (nulige 1300).

Sommartid kommer trafiken pa Fagerdalaviagen att uppga till cirka 10500 fordon
per dygn vister om Saltarovagen (nulidge 8700 f/d), och flodet dster om Saltard-
vagen har berédknats till cirka 3200 f/d (nulage 2100 f/d).

Bullandévédgen

Trafiken pa Bullandovigen fordubblas till & 2030 och nar 2200 fordon ADT
(nuldge 1100).

Sommartid forvintas Bullandovagen trafikeras av drygt 2900 f/d (nuldge 1800
f/d).

All trafikdkning hérror frdn dndrad och ny bebyggelse i omradet. Trafiken till
och fran Bullandé Marina antas vara den samma &r 2030 som i nuléget.

Figur 3-3  Trafikfléde &r 2030 (ADT)
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Fagerdalavigei

Figur 3-4  Trafikflode &r 2030 Sommartid (fordon per dygn)

3.4 Tung trafik

Andelen tung trafik var vid senaste métningarna fran Trafikverket 6 % pé Fager-
dalavdgen vister om Saltarévégen, och cirka 7,1 % Oster om Saltarovagen. Att
andelen tung trafik &r hogre Oster om Saltarvédgen kan bero pa att marinan 1
Bullandd genererar en hogre andel tung trafik d4n de omrdden som ligger ldngs
Saltarovégen.

Det bedoms som sannolikt att dagens tunga fordon till antalet kommer att vara
relativt konstant fram till ar 2030. Trafikokningarna harrér fran 6kad befolkning
och permanentering av fritidshus, och verksamheten vid Bullandé Marina forut-
satts bedrivas som i nuldget bade &r 2020 och 2030.

Den tunga trafiken har fa malpunkter forutom Bullandé Marina dster om Salta-
rovagen. Detta gor att sa gott som all tung trafik pa Fagerdalavigen Oster om
korsningen med Saltarovigen leds in pd Bullandovdgen. Totalt motsvarar detta
cirka 90 tunga fordon per dygn.

Utvecklingen av tung trafik pa Fagerdalavdgen véster om Saltardvégen &r svar
att uppskatta. Utbyggnaden av Alvsby Industriomrade kommer att ge dkad trafik,
men i vilken omfattning gér inte att dra slutsatser kring utan en separat studie av
omradets trafikalstring.

3.5 Kapacitetsanalys

En vigs kapacitet bestdms av intensiteten hos det storsta konstanta flode som kan
passera det minsta snittet av viagen. FOr att mita ett vigavsnitts kapacitet er-
fordras att savél tillfarten som franfarten av det studerade snittet har hogre kapa-
citet, samt att kobildning rdder uppstroms under métningen (sk mattade forhél-
landen). Kapaciteten kan saledes bara mitas i trafiksystemets flaskhalsar. 1



26

Trivector Traffic

titorter dr det normalt korsningar som bestimmer en vigs kapacitet. Pa lands-
bygd kan det vara broar, tunnlar eller mindre, avsmalnande tvérsektioner som
styr kapaciteten.

Vig 667 har en bredd om ungefir 5,5,- 6,0 meter och hastighetsbegransning ar
70 km/h. Det ger en timkapacitet pa ungefar 1550-1800 fordon/h vilket motsvarar
ett teoretiskt fordonsflode pa ungefar 12900 - 15 000 ADT*2.

Liknande forutséttningar rader pa den cirka 2,5 km ldnga Bullandovdgen. Hér
bedoms kapaciteten vara nagot ligre dn for Fagerdalaviagen da Bullandévéigen ar
smalare, sikten simre och vigen omges av bebyggelse. Det gar inte att siga exakt
nér kapacitetstaket for en vag uppnds. Trafiken dr dynamisk och végens kapacitet
paverkas av en stor midngd faktorer. Olika faktorer pdverkar dven kapaciteten
olika mycket pd sommaren och vintern. P& vinterhalvéret paverkar t ex vigens
linjeforing och bristfélliga belysning kapaciteten mer 4n pad sommaren.

Sammanstillning av trafikméingderna som presenterades i foregaende avsnitt vi-
sar att fordonsflodet inte 6verstiger Fagerdalavdgens teoretiska kapacitet.

I figur 3-5 visas simulerade trafikfloden for dren 2013-2030 pa tva punkter langs
Fagerdalavégen. I diagrammet gar det att utldsa att trafikméngden okar bade vad
géller arsmedeldygnstrafik och sommarmanadernas hogtrafik.

Trafikutveckling befolkningsprognos

O L
2013 2015 2017 2019 2021 2023 2025 2027 2029

ADT vag 667 véster om Saltardvagen

Sommar vég 667 vaster om Saltarévagen
----- ADT vég 667 dster om Saltarévégen

————— Sommar vég 667 dster om Saltarfvagen

Teoretisk maxkapacitet

Figur 3-5 Diagrammet visar resultatet av simuleringen av trafikflédena.

Den procentuella 6kningen under sommaren avtar med tiden och skillnaden mel-
lan arsmedelvérdet och hogtrafiken under sommaren kommer att minska i takt
med att fler sommarstugor permanentas. Dagens procentuella 6kning av trafiken
under sommaren, ca 64 %, minskar framdver till ungefar 30 % jamfort med ars-
medelvirdet. Detta beror pa att de invanare som idag bor i ett fritidshus bedoms

12 Trafikverket 2012. Effektsamband for transportsystemet. Fyrstegsprincipen Version 2012-08-31 - Steg 3 och
4 - Bygg om eller bygg nytt - Kapitel 4 Tillganglighet.
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resa mer 1 omradet under sommarménaderna, och under dvriga arstider mest un-
der helger. Om fritidshuset gors om till permanentboende ar det troligt att de fore
detta sommarstugegésterna utnyttjar vignitet under storre delen av aren vilket
bidrar till att 6ka ADT-virdet for vig 667. Samtidigt 6kar sannolikt resandet un-
der sommaren likavil i form av arbetsresor och serviceresor. Dock blir den pro-
centuella 6kningen mindre mellan drsmedelvirdet och sommartrafiken.

I samband med kapacitetsanalyser bor ocksd fragor beaktas kring hur mycket
trafik som faktiskt dr limplig sett till omgivande milj6 och forutsittningar. Aven
om végarna har en teoretisk kapacitet som inte uppnas av den trafik som progno-
stiseras for ar 2020 och 2030 finns det en rad faktorer som paverkar vigarnas
faktiska kapacitet och ldmplighet att hantera stora trafikméngder.

Fotgédngare och cyklister

Ett vdl utvecklat nit for gaende och cyklister med hog standard hojer trafiksaker-
heten, men kan ocksa bidra till béttre framkomlighet for motortrafiken. Léngs
bade Fagerdalavdgen och Bullandovégen saknas detta, med undantag av géng-
och cykelbanan som 16per mellan Hemmesta och Alvsby. Detta gér att oskyd-
dade trafikanter tvingas anvéinda végarna.

Korsningar och in- och utfarter

Langs bade Fagerdalaviagen och Bullanddvégen finns ett stort antal in- och utfar-
ter som inverkar negativt pa kapaciteten. Véigarnas begransade bredd forsvarar
passage av sviangande fordon.

Linjeféring och omgivande miljé
Skymd sikt, sndva kurvor och brist pa belysning sénker kapaciteten.
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4. Brister och forslag pa atgarder

4.1 Generella brister

Trafiksdkerhet

Med 6kat antal invadnare och besokare dkar ocksa trafikarbetet enligt de progno-
ser som redovisats. Fler trafikanter 1 trafiksystemet for med sig att risken for tra-
fikolyckor okar. Trots att en rad brister har identifierats dr antalet olyckor som
intréffar relativt ringa. Majoriteten av alla intriffade olyckor som rapporterats till
polis och sjukvard har intrdffat pa Fagerdalaviagen i eller 6ster om korsningen
med Saltarévagen.

Fagerdalavdgens och Bullandovédgens generella brister, med avseende pa trafik-
sakerhet, som uppmérksammas i utredningen &r:
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®m Smal vigbredd med diken ndra korbanan okar riken for avakning, i syn-
nerhet vintertid.

m Vigricken finns for att hindra avakningar eller for att skydda objekt
langs vigen frin padkorning. Récken nédra vigbanan kan upplevas som
att de begrinsa bredden ytterligare, och kan skapa otrygghet for gaende
och cyklister som firdas langs vigen.

m Trafikfarliga korsningar och hogt antal in- och utfarter som blockerar for
bakomvarande trafik. Vénstersvingfilt saknas vilket 6kar risken for
pakorningsolyckor. Totalt finns 31 korsningar och 34 in- och utfarter pé
Fagerdalavigen och Bullandovigen.

m Strackor med skymd sikt pa grund av vegetation, kuperad terréng eller
linjeforing med snédva kurvor.

m Trid och ledningsstolpar mycket ndra vigbanan. Skadeutfallet av en av-
korningsolycka beror till stor del av vigens sidoomrade.

m Belysning saknas.
m Hog hastighet.

®m Ging- och cykelnit brister 1 utformning. Gng och cykeltrafiken dkar,
liksom Ovrig trafik, under sommarhalvaret.

m Hallplatserna erbjuder i manga fall 1ag trafiksékerhetsstandard, otrygg
miljo, bristféllig utformning och obefintlig tillgédnglighet. Bussfickor
saknas och leder till blockeringar for 6vrig trafik.

m Det finns busshallplatser lokaliserade dér sikten ar délig.

4.2 Atgardsforslag Fagerdalavagen

Védgutformning

Forandringsomraden finns dven utmed Saltardvigen vilket ytterligare kommer
att 0ka trafiken pa Faregdalavigen mellan Hemmesta och korsningen med Salta-
rovigen. Végen har i nuldget relativt 1ag standard, och vagutformningen bor ses
over 1 samband med anlidggandet av gang- och cykelstraket till Bullandévégen,
som enligt denna utredning bor anldggas senast ar 2020.

I samband med ombyggnationen av vigen kommer ocksa en hastighetsoversyn
att ske, vilket kommer att bidra till att géra vigen sdkrare.

Kollektivtrafik

Ett heltickande cykelndt kraver en ny forbindelse langs Fagerdalaviagen, och 1
samband med detta bor ocksa en 6versyn och upprustning av busshallplatserna
langs vigen ske. Bristerna ér generellt mycket stora. Ett storre underlag for kol-
lektivt resande, upprustade hallplatser och béttre anpassad tidtabell kan bidra till
att 6ka antalet resendrer. Vaghallaren ansvarar for busshallplatsen i1 forhdllande
till vigen. Trafikforvaltningen ansvarar for stolpe och viderskydd. Utformningen
regleras 1 VGU och RiBuss.

Det ar i Varmdo kommun Onskvért att etablera fler infartsparkeringar. En fram-
tida infartsparkering vid korsningen Fagerdalavigen/Bullandévéigen kan eventu-
ellt vara intressant d& planerad fordndring av omradet okar resandeunderlaget.
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Atgiirden kan kombineras med hdgre turtithet in dagens trafik och bidrar till att
avlasta befintliga infartsparkeringar. Kommande kollektivtrafikférdndringar vid
Hemmesta Vigskal som syftar till att skapa forutsattningar for en ny knutpunkt
for kollektivtrafiken med forbéttrad infartsparkering kan dock gora det mer at-
traktivt att fortsétta bilresan dit och pé sa sitt slippa ett byte. Kommunen édger
ingen mark i omradet som kan upplatas for infartsparkering.

Alvsby Industriomrade

Utbyggnaden av Alvsby industriomridet innebér dkad trafik pa Fagerdalavigen
dér 1 synnerhet antalet tunga fordon kommer att 6ka. Detaljplaneforslaget ger
anledning till en 6versyn som omfattar bade trafiksituationen 1 industriomrédet,
langs med Fagerdalavidgen och korsningen med Saltardvigen

Trafiken p& Fagerdalaviigen vid Alvsby Industriomride uppgar i nuliget till cirka
5300 fordon per dygn (ADT). Ar 2020 okar flodet till cirka 6500 f/d och &r 2030
stiger flodet ytterligare till drygt 8000 f/d. Sommartid ar 2030 berdknas 10500
f/d trafikera Fagerdalavigen véster om Saltardvigen.

Berékningar inkluderar inte trafik som tillkommer till f61jd av exploateringen av
industriomradet.

Trafiksdkerheten 1 detaljplaneforslaget skulle forbittras om in- och utfarten till
Magnebergsomridet och direktinfarten frin Fagerdalavigen till Aviigen utgér da
dessa ar direkt olampliga sett till trafiksdkerheten.

R %
s 15

Figur 4-1 Direktinfarten frAn Fagerdalavagen till Avagen i detaljplaneforslaget ger hégersvangande mo-
torfordon i konflikt med gang- och cykeltrafiken pa gc-straket som léper parallellt med Fager-
dalavagen

Hogersviangande tunga fordon har ofta problem med séa kallade ”doda vinklar”

vilket innebér att forarna inte ser vad som sker nira det egna fordonet. Problemet

forsvarar samspelet med oskyddade trafikanter och kan leda till mycket svara
olyckor. I detaljplaneforslaget syns en forskjutning av gang- och cykelbanan som
ger bittre forutsittningar for samspel, men infarten kan ifragaséttas om det bor
studeras om #ven infarten (och inte bara utfarten till Aviigen) kan forliggas i den
planerade cirkulationsplatsen. Pa samma sétt bor ocksa trafikmatningen till och
fran Magneberg om mojligt hanteras via cirkulationsplatsens norra korsningsben
(Alvsbyvigen).

I samband med utbyggnaden av Alvsby industriomride planeras dven for en ny
cirkulationsplats pa Fagerdalavdgen. Detta bor ldmpligen ske samtidigt som
gang- och cykelstrdket frin Hemmesta i ett forsta skede forlings fram till kors-
ningen med Saltardvéagen.
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Gang- och cykelvidg

Befintlig gdng- och cykelvig bor snarast i ett forsta steg forlangas till Saltardva-
gen, och gang- och cykelvég parallellt med Fagerdalavidgen fram till korsningen
med Bullandovagen bor vara fardigstillt senast r 2020.

Korsningen med Saltarévagen

Korsningen Fagerdalavigen/Saltarévigen har 1ag trafiksikerhet och en ombygg-
nad bor prioriteras & att hog trafiksidkerhet erbjuds samtliga trafikanter och tra-
fikslag. Befintlig korsningsutformning upplevs som otrygg for vanstersvangande
trafik mot Saltarévégen, och dven busstrafiken upplever stora problem med nu-
varande utformning.

Forutsdttningarna for att ersitta korsningen med en cirkulationsplats bor stude-
ras. Med en cirkulationsplats blir hastigheten lidgre och mdjliggor for busstrafi-
ken att héar vinda sina bussar, vilket dr ett 6nskemal som framkommit 1 arbetet
med utredningen. En cirkulationsplats dkar framkomligheten for trafiken till och
fran Saltaroviagen, men forsdmrar nagot for Fagerdalavigens genomgaende tra-
fik.

Alternativt kan korsningen forses med ett vansterkorfalt.

Samlokalisera in- och utfarter

Det bedoms som mycket svart att minska antalet in- och utfarter langs Fagerdala-
vagen. Bebyggelsen ér gles och topografin i omradet gor det svart att omlokali-
sera befintliga in- och utfarter. Végarna har idag enskilt huvudmannaskap samt
forvaltas av olika vigforeningar vilket ytterligare forsvérar detta.

4.3 Atgardsforslag Bullanddvéagen

Kollektivtrafik, gang- och cykelvédgar

Bullanddvégen ar en vigforeningsvdg som omges av en betydligt titare bebyg-
gelsestruktur d@n Fagerdalaviagen och bildar stommen i det lokala gatunétet.
Strukturen gora att ocksé géng- och cykeltrafik i omradet anvinder Bullandova-
gen. Omradet saknar i nuldget gdng- och cykelbanor.

I takt med att befolkningen i omradet 6kar kommer ocksa behovet av att pa ett
trafiksékert satt rora sig parallellt med Bullandovigen att 6ka. Att till fots eller
med cykel pa ett sikert sétt kunna rora sig i omradet och ta sig till och fran hall-
platser maste ges béttre forutsittningar.

Vigen dr mycket illa anpassad for att trafikeras av busstrafik, i synnerhet i kom-
bination med oskyddade trafikanter pa vigbanan. Behovet av att bredda vigen &r
som storst mellan héllplatserna Bjorksalavigen och Bulland enligt information
fran Keolis. Detta végsnitt ar drygt 700 meter langt och under sommartid &r gang
och cykeltrafik vanligt forekommande hér.

I ett andra skede bor vigen breddas pa en stracka av cirka 1300 meter och en
gang- och cykelbana skapas ldngs vigens norra sida. Gang- och cykelbanan kan
sedan ansluta till Daldngsvéigen som hérifran 16per parallellt med Bullandoviagen
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vidare mot Fagerdalavidgen. Terrdngen gor denna breddning kostsam dé det finns
berg i dagen pa strackan.

S
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Figur 4-2  Forslag pa Breddning av Bullandévagen. Etapp 1 Bjorksalavagen — Bullando (rod). Etapp 2
Daléangsvéagen — Bjorksalavagen (lila).

Samlokalisera in- och utfarter

Liksom for Fagerdalavdgen bedoms det som svart att minska antalet in- och ut-

farter, framst pa grund av omrédets topografi. Vigarna har idag enskilt huvud-

mannaskap.

4.4 Diskussion och forslag pa fortsatt arbete

Fortsatta studier bor utgd fran fyrstegsprincipen, vilket innebér att man forst tittar
pa mjukare dtgirder som kan paverka resmonster och effektivisera nyttjandet av
befintligt infrastruktur. De fyra stegen ér:

Atgirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsitt

Atgiirder som ger effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur och
fordon

m  Begrinsade ombyggnadsatgirder
m  Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgérder

Fagerdalavdgens korsning med Saltarovédgen é&r i stort behov av atgdrder som
hojer trafiksdkerheten och forbéttra framkomligheten. Framtida korsningsut-
formning ska beakta en forldngning av det befintliga gdng- och cykelstriket langs
Fagerdalavigen. Nuvarande utformning leder till att oskyddade trafikanter vistas
pa Fagerdalavigen mellan Alvsbyvigen och Saltardviigen. Hur striket ska for-
langas, samt hur korsningen med Fagerdalavigen ldmpligen utformas sé att gé-
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ende och cyklister kan korsa Fagerdalavigen pa ett tryggt och sékert sitt for vi-
dare resa langs Saltarovdgen och Fagerdalavigen bor studeras vidare. En cirku-
lationsplats foreslas, alternativt en reserverad tillfart for vinstersvingande trafik.

Detaljplaneforslaget for Alvsby Industriomrdde innehaller flera exempel pa ut-
formningar som leder till brister i trafiksdkerheten. En noggrann analys av for-
véantade trafikmidngder 1 omrédet bor goras, detta dr védsentligt dd mycket tung
trafik kommer att genereras i omradet. Aven 6kad gang- och cykeltrafik till foljd
av befolkningsokningarna ldngs med Saltarévigen och Bullandovégen kan for-
vintas passera genom Alvsby Industriomrade framover. Mer kunskap om indu-
striomradets trafikalstring ar ocksa nodviandig for att bedoma om Fagerdalavigen
véaster om industriomradet har tillricklig kapacitet. Med de trafikméngder som
alstras till f61jd av nybyggnation och permanentering beddms nuvarande véagnét
ha tillriacklig kapacitet.

Bullandovdgen ér smal och med kommande befolkningsdkning bor viagen goras
bredare och forses med gang- och cykelbana. Vigens Ostra dnde bor prioriteras
da védgen dar som smalast hidr och oskyddade trafikanter dr vanligt forekommande
pa och lidngs vigen. Pa sikt ar det onskvért att leda en géng- och cykelbana pa-
rallellt med Bullandovdgens hela strackningen fran Dalidngsvéigens norra dnde
till Bullandd. Daléngsvéigen 16per pa ett avsnitt parallellt med Bullandévigen och
kan troligen anvindas. Anldggandet av en gang- och cykelbana antas bli kostsamt
beaktat vdgens nuvarande utformning och omgivande terrdng. Etapplosningar
langs Bullanddvégen kan studeras vidare och kostnaderna uppskattas for att bilda
underlag till omradets fortsatta planering. Férdndringsomradet ska pa sikt forses
med kommunalt vatten och avlopp. Planeringen av arbetet och var ledningarna
ska forldggas bor inte bara ses som en miljoatgird utan ocksa som en majlighet
att skapa battre framkomlighet och trafiksikerhet, i vilket ett mer detaljerat for-
slag av géng- och cykelnitets utformning ar en viktig del.

Befolkningen i Bullandd och Alvsala bedéms ha 6kat med cirka 260 personer till
ar 2020, och till ar 2030 tillkommer det ytterligare cirka 320 invanare. Denna
Okning ska adderas till nuvarande befolkningsméngd som uppgér till 609 i om-
radet mantalsskrivna personer. Prognosen tyder alltsa pa en knapp fordubbling
av befolkningen i fordndringsomradet. Det relativt laga befolkningsantalet, i
kombination med att det finns f& méalpunkter for gdende och cyklister langs Fa-
gerdalavdagen riskerar leda till ett lagt anvindande. Men ett sammanhéngande
géng- och cykelstrak mellan Hemmesta och Bulland6 ges ett alternativ till resor
med egen bil till Hemmesta vdgskil och avlastar dé infartsparkeringen. Striket
kan ocksa bidra till fler rekreationsresor med cykel eller till fots genom ett om-
rade med hoga naturviarden. Straket kan bidra till att géra omraden pé strackan
med attraktiva att bo 1, inte minst for yngre familjer, och sénder positiva signaler
om att omradet &r just ett av kommunens fordndringsomraden. Gang- och cykel-
banan bor vara byggd hela strickan senast 1 slutskedet av prognosperioden, dvs.
ar 2030.

Ovrigt

De passager med héstar 6ver Fagerdalavdgen som enligt Trafikverket forekom-
mer bor identifieras och beaktas i kommande arbete.
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5. Parkering

5.1 Framtida parkerignsbehov

Verksamheten vid Bulland6 Marina antas vara ofordndrad, och marinans parke-
ringsbehov kan tillgodose pa eget markomrade.

Vid permanenteringen av fritidshus bor parkeringsbehovet kunna tillgodoses
inom den egna fastigheten.

Ar 2020

Bulland6

I Bulland6 prognostiseras for 36 nya smahus och 40 nya hushall pa befintliga
fastigheter som i nuldget har funktion som fritidsbostader.

Med enskild parkering (2,0 bpl/hus) krdver sméhusbebyggelsen 72 nya parke-
ringsplatser enligt kommunens parkeringsnorm. Om parkeringslosning ordnas
som gemensam parkering kan antalet parkeringsplatser minskas (1,5 bpl/h) till
54 parkeringsplatser.

Véstra och Ostra Alvsala

I viistra och dstra Alvsala prognostiseras for 39 nya hushill pa befintliga fastig-
heter som 1 nuldget har funktion som fritidsbostéder.

Ar 2030

Bulland6

I Bulland6 prognostiseras for 50 nya smahus och 40 nya hushall pd befintliga
fastigheter som 1 nuldget har funktion som fritidsbostéder perioden 2020-2030.

Med enskild parkering (2,0 bpl/h) krdver sméhusbebyggelsen 100 nya parke-
ringsplatser enligt kommunens parkeringsnorm. Om parkeringslosning ordnas
som gemensam parkering kan antalet parkeringsplatser minskas (1,5 bpl/h) till
75 parkeringsplatser.

Véstra och Ostra Alvsala

I viistra och dstra Alvsala prognostiseras for 49 nya hushall under perioden 2020-
2030 pa befintliga fastigheter som i nuldget har funktion som fritidsbostader.

Sammanfattning

Det #r endast i Bulland som det planeras for nybyggnation av smahus. Ar 2020
uppgar behovet av parkeringar i Bullando till 72 eller 54 nya parkeringsplatser.

Ar 2030 finns behov av ytterligare 75-100 parkeringsplatser beroende pa om par-
keringen &r enskild pa den egna fastigheten eller gemensam. Totalt tillkommande
parkeringsbehov 1 Bullando6 fram till &r 2030 ar 129-172 parkeringsplatser.
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Bilaga 1. Tabeller over befolkningsokning

Tabellerna nedan visar befolkningsékning for respektive nyckelkodsomrade for
perioden 2013-2020 och uppskattad utveckling 2020-2030. I tabellerna redovisas
bade effekten av nybyggnation samt permanentering av fritidsbostidder samt be-
raknad utveckling enligt Varmd kommuns befolkningsprognos.

Tabell 0-1. Bostadsbyggnads- och befolkningsprognos langs Fagerdalavagen/Bullandd per nyckelkods-

omrade ar 2013-2020.

Nyckelkodsomrade Namn

21260 Bullando

21320 Ploglandet, Nora, Bre-
vik

21330 V och O Alvsala

Total 6kning

Totalt antal boende

Bostadsbyggnadsprognos
36 smahus (hdgalternativet), 40 per-

manentade fritidsbostader.
+ 173 invanare

ingen uppgift

39 permanentade fritidsbostader.
+ 85,8 invanare

+ 259 invanare

868

Befolkningsprognos

+ 186 invanare

- 5 invanare

+ 76 invanare

+ 256 invanare

865

Nyckelkodsomrade Namn

21260 Bullando6
Ploglandet, Nora,

21320 Brevik

21330 V och O Alvsala

Totalt 6kning

Totalt antal bo-
ende

Bostadsbyggnadsprognos

36 smahus (hogalternativet),
40 permanentade fritidsbo-
stader. +173
invanare

ingen uppgift

39 permanentade fritidsbo-
stader. + 85,8
invanare

+ 259 invanare

868

Befolkningsprognos

+ 186 invanare

- 5invanare

+ 75 invanare
+ 256 invanare

865

Tabell 0-2. Bostadsbyggnads- och befolkningsprognos ldngs Saltarévagen per nyckelkodsomrade ar

2013-2020.

Nyckelkodsomrade

Bostadsbyggnadsprognos

Befolkningsprognos

213510 N Kopparmora

212300 S Kopparmora

99 permanentade fritidsbostader.
+ 193 invanare

39 permanentade fritidsbostader.
+ 76 invanare

+ 149 invanare

+ 73 invanare
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212400 S Kopparmora 40 permanentade fritidsbostader.
+ 78 invanare

213400 Saltard, Skarmaro 39 permanentade fritidsbostader.

+ 76 invanare

Total 6kning + 423 invanare

Totalt antal boende 2878

+ 65 invanare

+ 49 invanare

+ 336 invanare

2791
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Nyckelkodsomrade Namn Bostadsbyggnadsprognos Befolkningsprognos
36 smahus (hogalternativet),
40 permanentade fritidsbo-
stader. +173
21260 Bullando invanare + 186 invanare
Ploglandet, Nora,
21320 Brevik ingen uppgift - 5invanare
39 permanentade fritidsbo-
stader. + 85,8
21330 V och O Alvsala invanare + 75 invdnare
Totalt 6kning + 259 invanare + 256 invanare
Totalt antal bo-
ende 868 865

Tabell 0-3. Antagen bostadsbyggnads- och befolkningsutveckling langs Fagerdalavagen/Bullandd per
nyckelkodsomrade ar 2020-2030.

Nyckelkodsomrade Bostadsbyggnadsprognos Befolkningsprognos
21260 Bulland6 Antaget samma utvecklingstakt som  + 232 invanare
tidigare ar. Ger 93 permanentade
bostader och 46 nya smahus. +319
21320 Ploglandet, Nora, Bre-  invanare -6 invanare
vik
21330 V och O Alvsala + 94 invanare
Total 6kning +319 + 320 invanare
Totalt antal boende 1187 1185

Tabell 0-4. Antagen bostadsbyggnads- och befolkningsutveckling langs Saltarévagen per nyckelkodsom-
rade ar 2020-2030.

Nyckelkodsomrade Namn Bostadsbyggnadsprognos Befolkningsprognos

213510 N Kopparmora 109 permanentade fritidsbostéader. + 186 invanare
+ 212 invanare

212300 S Kopparmora 48 permanentade fritidsbostéader. + 91 invanare
+ 94 invanare

212400 S Kopparmora 49 permanentade fritidsbostéder. + 81 invanare
+ 96 invanare

213400 Saltard, Skarmaro 48 permanentade fritidsbostader. + 61 invanare
+ 94 invanare

Total 6kning + 495 invanare + 420 invanare

Totalt antal boende 3373 3211
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Bilaga 2. Trafikalstring fran omraden till ar 2020

I tabellerna nedan visas resultatet fran trafikalstringsverktyget over nya genere-
rade bilresor fran/till de olika nyckelkodsomradena for perioden 2013-2020.

Tabell 0-1. 21260 Bullandd

Bostadsbyggnadsprognos + 173 invanare
Bil Koll Cykel Gang Annat totalt Nyttotrafik  Biltrafik +
nyttotrafik
330 73 8 76 19 507 49,5 380
Befolkningsprognos + 186 invanare
Bil Koll Cykel Gang Annat totalt Nyttotrafik  Biltrafik +
nyttotrafik
355 78 9 82 21 545 53,25 408

Tabell 0-2. 21320 Ploglandet, Nora, Brevik
Befolkningsprognos

Bil Koll Cykel Gang Annat totalt Nyttotrafik  Biltrafik +
nyttotrafik

Tabell 0-3. 21330 V och O Alvsala

Bostadsbyggnadsprognos + 86 invanare

Bil Koll Cykel Gang Annat totalt Nyttotrafik  Biltrafik +
nyttotrafik
164 36 4 38 10 252 24,6 189
Befolkningsprognos + 76 invanare
Bil Koll Cykel Gang Annat totalt Nyttotrafik  Biltrafik +
nyttotrafik
143 31 4 33 8 220 21,45 164

Tabell 0-4. Nyckelkodsomraden i anslutning till Saltarévagen (212300, 212400, 213400, 213510)

Bostadsbyggnadsprognos + 423 invanare (permanentade fritidshus)
Bil Koll Cykel Gang Annat totalt Nyttotrafik  Biltrafik +
nyttotrafik
870 191 22 201 51 1335 130,5 1000,5
Befolkningsprognos + 336 invanare
Bil Koll Cykel Gang Annat totalt Nyttotrafik  Biltrafik +
nyttotrafik

641 141 16 148 38 984 96,15 737,15
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Bilaga 3 — Trafikalstring fran omraden ar 2020-
2030

I tabellerna nedan visas resultatet fran trafikalstringsverktyget over nya genere-
rade bilresor fran/till de olika nyckelkodsomradena for perioden 2020-2030.

Tabell 0-1. 21260 Bullandd

Bostadsbyggnadsprognos + 319 invanare
Bil Koll Cykel Gang Annat totalt Nyttotrafik  Biltrafik +
nyttotrafik
408 90 10 94 24 627 61,2 469
Befolkningsprognos + 232 invanare
Bil Koll Cykel Gang Annat totalt Nyttotrafik  Biltrafik +
nyttotrafik
442 97 11 102 26 679 66,3 508

Tabell 0-2. 21320 Ploglandet, Nora, Brevik
Befolkningsprognos Ingen 6kning

Bil Koll Cykel Gang Annat totalt Nyttotrafik  Biltrafik +
nyttotrafik

Tabell 0-3. 21330 V och O Alvsala

Bostadsbyggnadsprognos + 99 invanare

Bil Koll Cykel Gang Annat totalt Nyttotrafik  Biltrafik +
nyttotrafik
202 44 5 47 12 310 30,3 232
Befolkningsprognos + 94 invanare
Bil Koll Cykel Gang Annat totalt Nyttotrafik  Biltrafik +
nyttotrafik
179 39 5 41 11 275 26,85 206

Tabell 0-4. Nyckelkodsomraden i anslutning till Saltarévéagen (212300, 212400, 213400, 213510)

Bostadsbyggnadsprognos + 495 invanare
Bil Koll Cykel Gang Annat totalt Nyttotrafik  Biltrafik +
nyttotrafik
1017 224 26 235 60 1561 152,55 1 169,55
Befolkningsprognos + 420 invanare
Bil Koll Cykel Gang Annat totalt Nyttotrafik  Biltrafik +
nyttotrafik

801 176 20 185 47 1230 120,15 921,15
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