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Forord

| samband med planlaggning av omradet Norra Lagné i Varmdo kommun fick
Trivector Traffic under hosten 2017 i uppdrag att kartldgga de nuvarande buller-
nivaerna fran vagtrafiken samt utreda vilka bullernivaer som uppnas i framtiden
Trafiken till och fran Tynningdfarjan forvantas 6ka och viss 6kning av antalet
permanentboende i omradet har skett. Ljudnivaerna redovisas som ljudutbred-
ningskartor 2 m ovan mark. Ett resonemang fors ocksad om behov av bullerdam-
pande atgarder och vilka atgarder som kan vara effektiva.

Under 2019 har en revidering av rapporten skett utifran att Varmdé kommun
upprattat ett nytt start-PM daterat 17/5 2018 som omfattar hela Norra Lagnd.
Eftersom de riktvarden som galler vid nybyggnad av bostader da ska tillampas
inom omradet har presenterade riktvarden och slutsatser justerats i denna rapport.

Rapporten har forfattats av civ ing Lovisa Indebetou som ocksa genomfort be-
rékningarna av buller. Civ ing Petra Ahlstréom har varit kvalitetsansvarig. Su-
sanna Eschricht, var kommunens kontaktperson 2017 och Anna Fredriksson
kommunens kontaktperson 2019.

Lund september 2019
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1.Bakgrund och syfte

Omradet Norra Lagné ar en halvo pa Ormingelandet i Varmdé kommun och ar
Stockholms skargards forsta sommarvillaomrade. Omradet ar ett prioriterat for-
andringsomrade vilket innebar att det ska planlaggas och forses med kommunalt
vatten och avlopp. Syftet med planldggningen var 2017 att mojliggora for per-
manentboende. Planldggningen syftade da inte till ny exploatering i omradet men
viss fortatning foreslogs for vissa av de stora fastigheterna. 2018 reviderades
dessa planer och det finns ett nytt start-PM for planlaggningen av omradet daterat
17/5 2018 som omfattar hela Norra Lagnd och som innebar att nybyggnad kan
ske inom omradet och de riktvarden som galler vid nybyggnad av bostader maste
da uppfyllas.

| samband med planlaggningen av omradet behdvs en mer detaljerad bullerut-
redning som visar ljudnivaer i omradet idag och pa 30 ars sikt nar framfor allt
trafiken till Tynningoférjan forvéantas oka.
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2. FOrutsattningar

Studerat omrade

Det studerade omrade for bullerutredningen ar det omrade narmast Lagnovagen
som paverkas framst av buller pa vag 642, Lagndvagen, som leder fram till far-
jelaget till farjan mot Tynning0, visas i Figur 2.1.
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Figur 2.1 Det omrade som detaljstuderats avseende buller (rodskrafferat) kring Lagnévagen. (Kalla:
Varmdo kommun)

Eftersom planomradet téacker hela Norra Lagno dras slutsatser avseende buller-

situationen for hela Norra Lagno baserat pa resultaten av bullerberékningarna

inom det ovan redovisade omradet.

Terrang

Det studerade omradet ar kuperat och vid berakningarna har hansyn tagits till
terrdngens variation.

Bebyggelse och antal invanare

Antalet bostadsfastigheter inom det omrade som ligger narmast Lagn6végen och
som ar mest utsatt for buller &r idag 205 varav 125 &r permanentbostader. Utéver
befintliga bostadsfastigheter forvantas planlaggningen inom omradet tillskapa
30-40 nya bostadsfastigheter.



3

Trivector Traffic

Vagar

Den framsta bullerkallan &r vag 642, Lagn6véagen, och det ar bara buller fran
denna vag som har studerats har. Buller fran farjetrafiken har studerats i separat
rapport.

Lagnovagen har en skyltad hastighet pa 30 km/h genom storsta delen av Norra
Lagno. Langst ner i sydligaste delen av det studerade omradet ar hastighetsgran-
sen 50 km/h. Utanfor det studerade omradet, langre at sydvast, ar hastighetsgran-
sen 70 km/h, se Figur 2.2.
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Figur 2.2  Hastighetsgrans i omradet. (Kalla: NVDB)

Trafik pa Lagnovagen

Trafik idag

Trafiken pa Lagnovagen uppgick vid Trafikverkets senaste méatning fran 2014
till 1 620 f/d (ADT?), varav 7,4 % var tung trafik.

Okning av trafik till farjan till 2030 enligt Trafikverket

Trafiken till/fran Tynningofarjan forvantas oka i framtiden. Enligt miljokonse-
kvensbeskrivningen for V&g 642 och 678, ny allméan farjeled mellan Norra Lagno
— Tynning6? bedéms fordonstrafiken pa Tynning6farjan, i stor del till foljd av
avgiftsbefrielsen, 6ka med ca 35 % fram till prognosaret 2030. Denna 6kning
anges i MKBn motsvara en 6kning av trafiken med ca 12 % pa Lagnévagen. Med
1 620 f/d i utgangslaget skulle det da ga totalt 1 810 f/d pa Norra Lagnovagen ar
2030 utan hansyn till utbyggnad inom Lagnd.

Okning efter 2030 till foljd av allman trafikokning

Boverket anger att man kan behdva ta hojd for kommande allméanna trafikok-
ningar for 15 &r framét i tiden®. Det skulle motsvara trafiken &r 2032. Men Léns-
styrelsen har i ett yttrande avseende utbyggnaden angivit att berakningsar bor

1 ADT = &rsdygnstrafik
2 Trafikverket, V&g 642 och 678, ny allman farjeled mellan Norra Lagno — Tynningd, 2016-09-23
2 Boverket, Fragor och svar om buller, Promemoria 2016-06-01
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vara 30 ar framat i tiden, vilket skulle motsvara berakningsar 2047. Darfor ge-
nomfors har berakningar av ljudnivaer for bade 2032 och 2047. Trafikverket har
som angivits ovan gjort en prognos for trafikutvecklingen pa Tynningo6leden
fram till 2030. For berakningarna av trafiktillvéxt efter detta ar har Trafikverkets
allménna prognoser for trafikutvecklingen i lanet anvants. Trafikverket raknar
med att den tunga trafiken i Stockholms l&n ska dka med 121 % och personbils-
trafiken med 58 % mellan &ren 2014-2060* p& vdgar som inte ar europavagar.
Det innebar arliga trafikokningar pa 1,7 % for den tunga trafiken och med 1,0 %
for personbilstrafiken. Mellan 2030 och 2032 skulle da den latta trafiken 6ka med
2,0 % och den tunga trafiken med 3,5 %. Mellan 2030 och 2047 skulle den latta
trafiken 6ka med 18 % och den tunga trafiken med 34 %.

Okning av trafik vid fullstandig omvandling till permanentbostader och
full utbyggnad

Vid fullstdindig omvandling till permanentbostéder tillkommer 80 nya perma-
nentbostader som idag dr fritidsbostader. Till detta kommer utbyggnad med som
mest 40 nya bostader, d v s totalt tillkommer 120 nya bostdder med permanent-
boende jamfort med idag. Med 120 nya bostader i Varmdé kommun kommer
enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg totalt 475 fordonsrorelser som ars-
dygnstrafik att alstras. Till personbilstrafiken berdknas dock viss nyttotrafik
ocksa tillkomma. Om nyttotrafiken antas vara 15 % av den 6vriga trafiken inne-
bar det att trafiken fran de nya invanarna totalt kommer att uppga till 550 f/d

(ADT).

Total trafik pa Lagnoévagen idag och vid full utbyggnad for olika
prognosar

Nedan visas en sammanstallning av den totala trafiken pa Lagndvagen idag
(ar 2014), 15 ar framat i tiden, d v s 2032 och 30 ar framat i tiden, d v s ar 2047,
nér fullstdandig omvandling till permanentbostader kan ha skett, utbyggnad av
upp mot 40 nya bostader kan ha genomfort och trafiken pa Tynningéfarjorna kan
ha forvéntats oka.

Tabell 2-1 Beréknad trafik f/d (&rsdygnstrafik) pa Lagnévagen idag (&r 2014), ar 2032 och ar 2047

Kalla: Ar:  Idag (2014) 2032 2047
Trafik inkl allmén trafikokning men utan utbyggnad 1620 1850 2170

Varav tunga fordon 120 140 180
Tillkommande trafik p g a utbyggnad och omvandling till perma- - 550 550
nentbostader i omradet

Varav tunga fordon - 70 70
Summa 1620 2400 2700
Andel tung trafik 7,4 % 8,8 % 9,3%

4 Trafikverket, Trafikupprakningstal for EVA 2014-2040-2060, galler fr.o.m. 2016-04-01
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3. Riktvarden vid bostader for buller fran vagtrafik

Tidigare riktvarden for bostader

| samband med infrastrukturpropositionen som antogs i mars 1997 (Infrastruk-
turinriktning for framtida transporter, 1996/97:53) faststéllde riksdagen riktvar-
den for trafikbuller.

| propositionen anges att riktvarden enligt tabellen nedan normalt inte bor dver-
skridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller va-
sentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur. Noteras bor har att riktvardet pa
55 dBA i ekvivalent ljudniva utanfor fasad inte motsvarar en god ljudmiljo utan
snarare kan betecknas som en acceptabel ljudmiljo. Vid 55 dBA i buller upplever
en viss andel av de boende sig som starkt stérda. Paverkan pa somnen (hjarnak-
tivitet, hjartfrekvens och andningsférandringar) har konstaterats vid maximala
ljudnivaer 6ver 40 dBA. Risken for somnstérningar har konstaterats vid fler &n
fem bullertoppar pa 45 dBA.

Tabell 3-1 Tidigare riktvarden for buller fran vagtrafik vid bostader (enligt Infrastrukturinriktning for
framtida transporter, 1996/97:53), Naturvardsverkets forslag till tolkning.

Utrymme Ekvivalentniva (dBA) Maximalniva (dBA)
Inomhus: 30 45 (nattetid)*
Utomhus:

- vid fasad 55

- pa uteplats 55 70%*

* riktvarde far dverskridas hogst 5 ganger/natt
** riktvarde far overskridas 5 ganger/mest belastad timme dag/kvall

| Naturvardsverkets forslag till tolkning anges att som uteplats ska betraktas iord-
ningsstallt omrade/yta sasom altan, terrass, balkong eller liknande som ligger i
direkt anslutning till bostader, fritidshus eller vardlokal. Boverket anger att den
ekvivalenta ljudnivan pa uteplats inte ska innefatta fasadreflexer. Vidare anger
man fran Naturvardsverkets sida att riktvardet for maximal ljudniva pa 70 dBA
pa uteplats far 6verskridas hogst 5 ganger per maxtimme under dag/kvéll (kl 06-
22). Maximal ljudniva inomhus i utrymmen avsedda for vila far Gverskrida
45 dBA hogst 5 ganger per natt (kl 22-06).

Riktvarden for ny bebyggelse - Férordning om trafikbuller vid bo-
stadsbyggnader

Den 1 juni 2015 bérjade en ny férordning® om buller fran trafik att galla for bo-
stader dér detaljplanearbetet paborijats efter den 1 januari 2015. Genom beslut
den 11 maj 2017 hojdes de i férordningen tidigare angivna riktvardena vid fasad
med 5 dBA. Dessa hojda varden bérjade galla den 1 juli 2017.

5 Naringsdepartementet, Sveriges Riksdag, Férordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader,
Svensk forfattningssamling 2015:216, 2015-05-19
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Formuleringarna i férordningen &r inte helt entydiga, t ex avseende hur maximala
ljudnivaer ska beraknas och om de fortfarande far 6verskridas av 5 fordon natte-
tid respektive per timme under dag och kvallstid. Boverket har dock tagit fram
en skrift med ett antal vanliga fragor och deras svar pa dessa som kan vara till
stod vid tolkningen.

Nér de galler de ekvivalenta ljudnivaerna framgar att riktvardet fran och med
1 juli 2017 hojts till 65 dBA om det galler smé bostéder pd hogst 35 m?. Vidare
anges att om riktvardet pad 60 dBA vid fasad som galler for storre bostader
(> 35 m?) Gverskrids i riktning mot vagen maste man klara 55 dBA pa motsatt
sida och minst halften av bostadsrummen maste vara vanda mot denna sida dar
da 70 dBA i maximal ljudniva inte heller 6verskrids nattetid (kl 22-06). Med bo-
stadsrum avses sovrum och rum for daglig samvaro utom kok. En ské&rpning av
kraven sker avseende uteplatser dar 50 dBA i ekvivalent ljudniva ska klaras. De
maximala ljudnivaerna pa uteplatsen ska liksom tidigare helst klara 70 dBA och
bor i vilket fall som helst inte éverskrida riktvardet med mer &n 10 dBA hogst 5
ganger per timme under dag/kvall.

| férordningen séags inget om ljudnivaer inomhus och de tidigare angivna riktvar-
dena for ljudnivaer inomhus géller fortfarande. Nedan visas en sammanfattning
over de ljudnivaer som da bor klaras vid nybyggnad av bostader.

Tabell 3-2 Ljudnivaer for buller fran vag — och tagtrafik vid bostader enligt forordning 2015:216 om tra-

fikbuller vid bostadsbyggnader, Svensk forfattningssamling 2015:216, 2015-05-19 och nya
riktlinjer f o m 1 juli 2017 samt samt ljudnivaer inomhus enligt tidigare gallande riktvarden.

Utrymme Ekviva- Maximalniva (dBA)

lentniva

(dBA)
Inomhus: 30 45 (nattetid)*
Utomhus:
- vid fasad 60/65**
- vid fasad, skyddad sida*** 55 Pa skyddad sida 70 nattetid*
- pa uteplats 50 Bor klara 70 (men bor annars inte éverskrida riktvardet med
mer &n hogst 10 dBA hdgst 5 ganger per timme)

* riktvarde far dverskridas hogst 5 ganger/natt
** 65 dBA galler vid lagenheter pa hogst 35 m?
*** riktvardet géller bara om den oskyddade sidan 6verskrider 60 dBA

Riktvarden for befintlig bebyggelse vid befintlig trafikinfrastruktur

Vid befintlig bebyggelse galler de riktvarden som fanns da byggnaderna uppfor-
des eller ngon ny trafikinfrastruktur anlades. Aven for byggnader uppférda fore
1997 &r riktvardena desamma som for byggnader uppférda 1997 - 2015 men Na-
turvardsverket® anger att for buller fran vagtrafik bor bulleratgarder dvervigas
forst nar den ekvivalenta ljudnivan utomhus vid fasad 6verstiger 65 dBA om
byggnaden &r uppford fore 1997. Om bygganden &r uppférd mellan 1997 och
fram till 2015 bor skyddsatgarder dvervdagas om den ekvivalenta ljudnivan ar
over 55 dBA utomhus. For uteplatser vid bostader som &r byggda fore 1997 finns
inga krav pa att Overvaga atgarder vid uteplatser medan det for bostader uppforda
1997 - 2015 bor Gvervagas atgarder nar de maximala ljudnivaerna éverskrider

6 Naturvardsverket, Riktvarden for buller frdn vag- och spartrafik vid befintliga bostader, oktober 2016
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70 dBA och eventuellt ocksa om de ekvivalenta ljudnivaerna dverskrider 55 dBA
(galler framst vid buller fran spartrafik).

Riktvarden for bebyggelsen langs Lagndvagen

For befintliga bostader &r det riktvardena som géllde/galler vid byggnadernas
uppforande som galler i varje enskilt fall. Eftersom det for hela Norra Lagno
paborjades ny planlaggning under 2018 ar det de nya riktvardena som géller vid
nybyggnad av bostader inom omradet. Det innebér ocksa att vid tillbyggnad, ny-
eller ombyggnad av bostader inom omradet ar det de riktvarden som visats i Ta-
bell 3-2 som ska uppnas. Vid eventuell nybyggnation eller om-/tillbyggnation
inom omradet maste man darfor sakerstalla att bostaden inte ligger inom de om-
raden som far mer dn 60 dBA i ekvivalent ljudniva vid fasad och att uteplatserna
inte ligger inom omraden som far mer an 50 dBA i ekvivalent ljudniva och/eller
mer dn 70 dBA i maximal ljudniva. | sa fall kan sarskilda atgarder i form av
planlésningar och skydd av uteplatser behdvas och en sérskild utredning for hus
inom sadana omraden behdver da sakerstélla att riktvardena uppnas med de skyd-
dande atgarderna.
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4. Metod och forutsattningar for berékningar

Berakningarna av ljudnivaer fran végtrafiken har genomforts med Soundplan
7.4. Detta program bygger pa de av Naturvardsverket godkanda nordiska berak-
ningsmodellerna for vag- respektive tagtrafik. Berakningarna tar endast hansyn
till buller fran Lagnovégen da trafiken pa dvriga vagar bedomts vara av sa liten
omfattning att de kan bortses ifran. Resultaten fran programmet illustreras som
ljudnivaer for bullret fran vagtrafiken i ljudutbredningskartor 2 m ovan mark vil-
ket motsvarar ljudnivan vid forsta vaningsplanet. Notera dock att dessa bullerut-
bredningskartor éver marken avser verkliga ljudnivaer och darmed inte ar direkt
jamforbara med riktvardena eftersom de kan ge upp mot 3 dBA hdogre ljudnivaer
vid fasader i riktning mot v&gen p g a ljudreflexer i den bakomliggande fasaden.
Dessa kartor ger dock en 6versiktlig bild 6ver ljudutbredningen i omradet.

De bullernivaer som visas och anges i resultatet ar ekvivalent ljudniva och max-
imal ljudniva. Ekvivalentnivan beskriver den genomsnittliga bullernivan 6ver en
viss tidsperiod (vanligtvis ett dygn). Maxnivan &r det hogsta varde som erhalles
under tidsperioden.

Berakningarna av ljudnivaer kan inte ta hansyn till det buller som kan uppsta da
en buss retarderar respektive accelererar i samband med angéring vid hallplats
eller eventuellt “pys”-ljud da dorrar 6ppnas. Berakningarna kan inte heller ta
hansyn till buller fran fordon som eventuellt gar pa tomgang da de vantar pa
Tynningofarjan.

Via korningar i street-view i Google Maps har konstaterats att det de flesta hus
langs vagen ar i tva plan och darfor har antagits att de hus som inte kan ses fran
vagen i detta verktyg ocksa ar i tva plan. Befintliga bostadshus som é&r i tva plan
har genomgaende antagits vara 7 meter hoga och bostader i ett plan har antagits
vara 4 meter hdga. Komplementbyggnader som garage etc har antagits vara 3 m
hdga.

Bedomning av om marken &r hard (vagar, vatten, grusplaner, berg i 6ppen dag
etc) eller mjuk (jord med gras eller annan véxtlighet) har gjorts genom att studera
kartorna med flygfoton i Eniro.
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5.Ljudnivaer utan nya bullerskydd idag, ar 2032
respektive ar 2047

| detta kapitel visas vilka ljudnivaer som uppnas fran Lagnovéagen i omradet
narmast vagen om inga nya bullerskydd anordnas langs véagen idag, ar 2032 re-
spektive ar 2047 nar full omvandling till permanentbostader genomforts, viss ut-
byggnad av bostader skett och trafiken till/fran Tynningofarjan beréknats oka.
Observera dock liksom tidigare papekats att figurerna med ljudutbredning i av-
snitt 5.1 och 5.2 visar verkliga ljudnivaer och darmed inte ar direkt jamforbara
med riktvardena, som avser frifaltsvarden. De verkliga ljudnivaerna kan ge upp
mot 3 dBA hdogre ljudnivaer vid fasader i riktning mot véagen p g a ljudreflexer i
den bakomliggande fasaden.

Eftersom trafiken pa lokalgatorna inom Norra Lagno ar mycket liten, och det i
kommande underkapitel visas att ljudnivaerna i utkanten av det studerade omra-
det narmast Lagnévagen ar sa laga, langt under samtliga riktvarden, kan slutsat-
sen dras att om riktvardena klaras for buller fran vagtrafik sa klaras de inom hela
Norra Lagné utom just allra narmast Lagnovagen. Ljudnivaerna lagre bort fran
vagen studeras darfor inte narmare har.

5.1 Ljudutbredning idag

| Figur 5.1 och Figur 5.2 visas ekvivalenta respektive maximala ljudnivaer i om-
radet kring vagen 2 meter ovan mark med den trafik som trafikerar Lagnovagen
idag.

Riktvardet for befintlig bebyggelse ar 55 dBA i ekvivalenta ljudniva vid saval
fasad som uteplats och tar man hansyn till att ljudreflexerna i fasaden mot vdgen
i figuren ger ett paslag pa cirka 3 dBA sa klaras detta riktvarde vid nastan alla
bostadsfastigheter idag, se Figur 2.1. Vid ny-, till- eller ombyggnation bér man
darmed endast bygga inom omraden som med framtida dkad trafik far morkgrén
farg (hogst 50 dBA i ekvivalent ljudniva) om man vill kunna bygga uteplatser i
vilken riktning som helst.
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Figur 5.1  Ekvivalenta ljudnivder 2 m ovan mark idag (verkliga upplevda ljudnivaer, d v s inkl ljudre-
flexer i egen fasad).

&

Riktvardet for maximal ljudniva pa uteplats, 70 dBA i maximal ljudniva klaras
ocksa vid de flesta bostaderna idag men det finns dverskridanden vid ett par av
dem, se Figur 5.2.
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Figur 5.2 Maximala ljudnivaer 2 m ovan mark idag (verkliga upplevda ljudnivéer, d v s inkl ljudreflexer

i egen fasad).

5.2 Ljudutbredning ar 2032

| Figur 5.3 och Figur 5.4 visas ljudnivaerna for ekvivalent respektive maximal
ljudniva som beréknas langs Lagndvagen ar 2032 da fritidshusen i omradet kring
vagen omvandlats till permanentbostéder, viss utbyggnad av ytterligare bostader
skett och trafiken till/fran Tynningofarjan okat. De visade ljudnivaerna kan dock
framfor fasader i riktning mot vdgen, som tidigare ndmnts, inte direkt jamforas
mot riktvardena som avser friféltsvarden eftersom de i figurerna visade vardena
har &r upp mot 3 dBA for hoga (p g a att reflexerna i den egna fasaden ingar).
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Figur 5.3  Ekvivalenta ljudnivider 2 m ovan mark 2032 (verkliga upplevda ljudnivaer, d v s inkl ljudre-
flexer i egen fasad).



13

Trivector Traffic

Max (dBA)
B <-70

70< <=75
75< <=80

80<.<=85

85<
Figur 5.4 Maximala ljudnivaer 2 m ovan mark 2032 (verkliga upplevda ljudnivéer, d v s inkl ljudre-
flexer i egen fasad).

5.3 Ljudutbredning 2047

| Figur 5.5- Figur 5.6 visas ljudnivaerna for ekvivalent respektive maximal ljud-
niva som berdknas langs Lagnovéagen ar 2047 da den allmanna prognostiserade
trafikokningen mellan ar 2032 och 2047 okat trafiken ytterligare jamfort med
2032. Observera liksom tidigare att det ar verkliga upplevda ljudnivaer som vi-
sas, d v s inte frifaltsvarden och de kan framfor fasad i riktning mot vdgen inte
direkt jamfoéras mot riktvardena.
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Ekv (dBA)

Bl <=50
50< <=55
55< <=60
60 <

-

65<

W
i

Figur 5.5  Ekvivalenta ljudnivder 2 m ovan mark 2047(verkliga upplevda ljudnivaer, d v s inkl ljudre-
flexer i egen fasad).
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B <= 70

70< <=75
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/ all 75< <=80
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80<.<=85

N\ e 85<
i ) \\ "&i{ !

I
Figur 5.6 Maximala ljudnivaer 2 m ovan mark 2047 (verkliga upplevda ljudnivéer, d v s inkl ljudre-
flexer i egen fasad).
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6. Sammanfattande slutsatser avseende buller
fran vagtrafiken

Befintliga bostader

Vid alla fasader i riktning bort fran vagen klaras samtliga riktvarden saval idag
som med framtida forvantad trafikokning. Nastan alla befintliga bostédder bedéms
klara riktvardet pa 55 dBA i ekvivalent ljudniva vid fasad saval idag som med
framtida forvantade trafikokningar, men det finns nagot enstaka undantag, Norra
Lagno 1:112. Bostaden &r dock byggd fore 1997, och har inte sa hoga ljudnivaer
(>65 dBA i ekvivalent ljudniva) att man enligt Naturvardsverket bor dvervaga
bullerskyddande atgérder. For denna befintliga aldre fastigheter foreslas har dar-
for inga atgarder.

Nya bostader

Om ny bebyggelse i omradet byggs dar de ekvivalenta ljudnivaerna ar 2047 be-
raknas bli hogst 50 dBA och de maximala ljudnivaerna hogst 70 dBA klaras de
riktvarden for saval uteplats som vid fasad som galler vid nybyggnad av bostader.
Detsamma géller for om- eller tilloyggnad inom omradet. Notera att de i denna
rapport visade ljudutbredningskartorna &r framtagna for berakningshojden 2 me-
ter ovan mark, vilket i de flesta fall motsvarar héjden pa forsta vaningsplanet.
Byggs husen upphojda med hoga kallarplan eller i flera vaningsplan bor ljudni-
vaerna hogre upp i byggnaderna ocksa studeras sa att riktvardet om hdgst 60 dBA
i ekvivalent ljudniva utanfor fasad vid nybyggnad av bostader klaras vid hela
byggnaden. Bygger man bostdderna narmare &n sa kan atgarder behova vidtas
for att riktvardena ska klaras. Det kan handla om att bostaderna gors genomga-
ende och att sovrum och uteplatser orienteras mot den bullerskyddade sidan av
huset. Bullerplank ldngs vagen kan ocksa sanka ljudnivaerna. Ju hogre buller-
plank, desto lagre ljudnivaer. | regel ger ett bullerplank battre effekt ju narmare
vagen det anlaggs, men det kan variera med terrangforhallanden. Bullerplank i
direkt anslutning till uteplats kan ocksa vara en effektiv atgard for att sanka ljud-
nivan till riktvardena.
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7.Buller fran fritidsbatar

7.1 Riktvarden for buller fran fritidsbatar

Batbuller beskrivs i dag med dBA for maximal ljudniva men Naturvéardsverket’
anger att det inte finns nagra sarskilda riktvarden for vare sig bostader, natur- och
kulturmiljoer eller rekreationsomraden nér det géller buller fran fritidsbatar. For
storre fartyg och vid hamnar dér lossning och lasting sker finns dock riktvérden
for lagfrekvent ljud respektive industribuller. Buller fran Tynningofarjan omfat-
tas darmed av riktvarden for lagfrekvent buller och industribuller men buller fran
farjan ingar inte att studera har.

Det finns alltsa inga riktvarden for hur mycket fritidsbatarna far bullra pa land
vid t ex bostader. Daremot finns regler fran Transportstyrelsen® om hur mycket
det far bullra alldeles intill batarna. Hur mycket de far bullra beror av effekten pa
motorn, se Tabell 6-1. Vid den hogsta effekten kan de fa bullra upp mot 75 dBA
fran baten.

Tabell 6-1 Tillatna maximala ljudnivaer fran fritidsbatar (kalla: Transportstyrelsen, TSFS 2016:5)

Motorns nominella effekt (en motor) Maximal ljudtrycksniva = Lasmax
1 kW 1dB
Px<10 67
10 < Py< 40 72
Py > 40 75

[ tabellen dr Py = motorns nominella effekt 1 kW for en motor vid nominellt varvtal och

Lyasmax = maximal ljudtrycksniva i dB.

7.2 Skattning av avstand for att na 70 dBA i maximal ljudniva

Det finns som angivits ovan inget riktvarde for buller fran fritidsbatar vid bosta-
der, men man skulle kunna ténka sig att strava efter att na det riktvarde som galler
for maximal ljudniva fran vagtrafik, d v s hogst 70 dBA.

Det anges inte i Transportstyrelsens text pa vilket avstand som de maximala ljud-
trycksnivéerna ska mitas. | Sjofartsverkets yrkesbatsregler®, version 2010.1,
anges dock att matning av buller vid forbikorning av fritidsbatar normalt utfors
pa ett avstand av 25 m.

7 Naturvardsverket, Ljudkvalitet i natur- och kulturmiljoer - Forslag till méatt, matetal och inventeringsmetod,
2005

8 Transportstyrelsen, Transportstyrelsens forfattningssamling, TSFS 2016:5, SJIOFART, Transportstyrelsens
foreskrifter om fritidsbatar och vattenskotrar

9 http://www.vttexpertservices.filyrkesbatregler/index.htm (uttag 20161205)



http://www.vttexpertservices.fi/yrkesbatregler/index.htm
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Med en halvsfarisk ljudutbredning kan ljudeffekten berédknas som:
LWA = LpA + 10 * log (2*pi*r?)

dar Lp = ljudtrycksniva,
Lw = ljudeffekten och
r = matavstandet fran akustiskt centrum

Med ett avstand pa 25 meter innebar det att bullret fran baten kan ha en ljudeffekt
pa 111 dBA for att klara hogst 75 dBA i ljudtrycksniva. Med denna uppgift gar
det att berdkna att den maximala ljudnivan sjunkit till 70 dBA, som ér riktvérde
for maximala ljudniva vid buller fran vagtrafik, vid ett avstand av 45 m fran ba-
ten. Vid bostader som ligger langre bort fran vatten dar fritidsbatar kér bor man
darmed klara att ha hogst 70 dBA i maximal ljudniva.



