VARMDO - STROMMA

UTREDNING AV ALTERNATIVA HALLPLATSLAGEN
2018-01-31

Trivector | Lund | theborg | Stockholm | .....................................................................................>



INNEHALL

Sidhanvisning

Bakgrund 3
Helhetsbeddmningen av befintliga hallplatslokalisering och malpunkter 5
Hallplatsernas utformningskvalitet och férbattringsforslag 22
Slutsatser & rekommendationer 37
Bilaga: Riktlinjer for placeringen och utformningen av hallplatser 39

© Trivector



1.

Bakgrund
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’\ Triweaton

1. BAKGRUND

Syftet med uppdraget har varit att utreda hallplatslagen

i planomrade S5, S6 och S7. 1

Stromma S5 och S7

Gangpessuge Hagaberg

Stromma S6, Ryttinge —— |
o - up P
¥

Uppdraget utgar fran tidigare utredningar
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2.

Helhetsbeddmningen av befintliga hallplatslokalisering och
malpunkter
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MALPUNKTER ATT BEAKTA | GALLANDE PLANOMRADEN

Stromma S5 och S7 Stromma S6
« Handelsplatsen (med bathamn och « Badplats
Kiosk)  Naturmiljoer b —— i S
* Hembygdsgarden » Busshallplats * b
- Badplatser T P e O
- Naturmiljéer S e
o .__‘-:.,* 3 \." Ay ¥
« Busshallplatser A .*-;-*»-* R \
__ [ e .
N a A1
...men villabebyggelsen genererar ool
sakerligen klart flest resor! '
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NUVARANDE LOKALISERING OCH MALPUNKTER

e
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HELHETSBEDOMNING AV STRAKET

» For att kunna beddma hallplatsplaceringen ar det viktigt att analysera straket utifran
ett helhetsperspektiv dar samtliga hallplatser ses som en del av samma system.

» Saledes grundlaggande att hitta lamplig hallplatsplaceringen i férhallanden till
helheten i straket.

» Bedomningen av hallplatsplaceringen utgar fran tva kriterier:
— dels néarheten till malpunkter som kan bedémas utifran upptagningsomraden samt narheten till
anslutningsvagar for att na bostadsbebyggelsen; och
— dels hallplatsernas lokalisering i forhallande till varandra som beddms utifran avstandet mellan

hallplatserna.

b L EAVECEOY - ccccccvevrreerensiresarnsniessoessresssesstasssssscesscssssessossssssssssasesssssasssssssssssssssssssssssssssased 8

© Trivector



UPPTAGNINGSOMRADET — DEFINITION

» Upptagningsomradet motsvarar det geografiska omradet kring hallplatsen som anses vara
tillréckligt nara hallplatsen for att kunna kvalificera den som tillganglig.

» Enligt RiPlan varierar upptagningsomradet beroende pa bebyggelsetyp och om hallplatsen ar
placerad i tatort eller pa landsbygden:

Lingsta verkliga Motsvarar
Angavst: Jviagsavets
Flerbostadshus 500 m 400 m

Radhus 700 m 550 m
Gruppvillabebyggelse i titort 900 m 700 m
Gruppvillabebyggelse pa landsbygd 2000 m 1500 m

» Oavsett vilken upptagningsomradesgrans som valjs ar det viktigt att hallplatsen placeras
optimalt i forhallande till bostader och andra malpunkter, dvs att hallplatsen placeras dar
upptagningsomradet tacker flesta start- och malpunkter.

» Om start- och malpunkterna inte finns direkt anslutning till straket ar det ocksa viktigt att
hallplatsen placeras nara anslutningsvagar som leder till viktiga start- och malpunkter.
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UTGANGSPUNKTER FOR UPPTAGNINGSOMRADET

» Gallande planomraden kan anses vara i granslandet mellan landsbygd och tatort dar
fordelningen &r relativt jamn mellan bebyggelse och naturomraden.

— Enligt SCB:s definition anses omradena ej vara tattbebyggda i form av stadsbebyggelse, aven om SBC:s
definition om tatort uppfylls for i alla fall S5 (200 meter mellan husen och fler &n 200 boende i omradet).

» Gallande planomraden ingar i kommunens prioriterade férandringsomraden (PFO) dar
omvandling fran fritidshusomrade till permanentboende ska underlattas av kommunen.
Pa grund av framtida exploatering férvantas bebyggelsekaraktaren mot
villabebyggelse i tatort.

» Oavsett vilken upptagningsomradesgrans som valjs ar det viktigt att hallplatsen
placeras optimalt i forhallande till bostader och andra malpunkter, dvs att hallplatserna
placeras dar upptagningsomradet tacker de flesta start- och malpunkter.
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400 m fagelavstand
700 m fagelavstand
|1} Planomréden

OBS! Fagelavstand ska hanteras med stor forsiktighet dar vattenomraden
omradet Sydost om Handelsplatsen (Lillstromsuddvagen)

"%

AL L

a inkluderas i bufferten for tex. hela

LU

Fagelavstand fran hallplatserna:

» 400m (=500m riktigt
gangavstand) som ger god
tillganglighet standard i tatorter.

» 700m (=900m riktigt
gangavstand) som ger god
tillganglighet standard for
gruppvillabebyggelse i tatort.

» Kartan ger en bra 6versiktsbild
av hallplatsernas
tillgangligheten i forhallande till
bostader och malpunkter.
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UPPTAGNINGSOMRADET (2/2)

"‘ » +: En stor del av malpunkterna

ie: 7 - befinner sig inom 700m fagelavstand
(900m riktigt gangavstand) forutom
enstaka badplatser och naturmiljoer.

» +: Straket som helhet har relativt bra
tackning med de befintliga
hallplatsernas placering.

» -:Enidentifierad brist finns dock vid
Stromma handelsplats dar viktiga
malpunkter ligger pa ca 400m avstand
fran Stromma kanal och Vastertorp.
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PLACERING | FORHALLANDE TILL ANSLUTNINGSVAGAR

» +: Ryttingevagen, Stromma kanal
och Fagelbrovagen &r placerat i
direkt narhet till anslutningsvagar.

» - : Strommadal och sarskilt
Vastertorps lokalisering ej optimal i
forhallande till anslutningsvéagar.

» -:Tva sekundara vagar
(Lillstromsuddvéagen och Svanvagen)
ansluter till huvudleden vid
Handelsplatsen dar avstandet till
narmaste hallplats (Stromma Kanal
alt. Vastertorp) relativt ar langt.
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AVSTAND MELLAN HALLPLATS

Befintligt avstand mellan hallplatserna

» Enligt RiPlan bor avstandet mellan
hallplatser for kommunal trafik vara mellan

Ryttingevagen - 650 m 300-500 meter.
Strommadal

» Strackningen mellan Stromma kanal och
Strémmadal - Vastertorp med_hand_elsp_lat_se_n | mitten ar
Stromma kanal °°0 m idag hogt och bor enligt riktlinjer reduceras.

» Aven avstanden for de tre andra hallplats-
850 m strackorna ar hoga enligt riktlinjerna och kan
behOva ses Over.

Stromma kanal -
Vastertorp

Vastertorp —

X E 750 m » Langre hallplatsavstand i RiPlan kan dock
Fagelbrovagen

vara motiverade nar bebyggelsen ar relativt
gles som i det aktuella omradet.

Snitt avstand 700 m
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1.

SLUTSATSER AV HELHETSBEDOMNINGEN

Alla tre analyserade kriterierna (upptagningsomradesanalys, narhet till
anslutningsvagar och avstand mellan hallplatser) visar pa att
handelsplatsen ar den del av straket som har svagast
kollektivtrafiktillganglighet. Samtidigt utgér omradet den mest centrala

delen i Stromma med manga malpunkter och anslutningsvéagar till
bostadsomraden.

Lokaliseringen av hallplatserna Strommadal och Vastertorp ar inte
optimalt i forhallande till anslutningsvagar.



FORBATTRINGSFORSLAG

» Tillgangligheten med kollektivtrafik till handelsplatsen kan atgardas genom tva
alternativ:

1. Alternativ 1: Bibehalla fem hallplatser och justera placeringen av
narliggande hallplatser till handelsplatsen.

2. Alternativ 2: Bygg ny hallplats vid handelsplatsen.

» Oavsett vilket av ovan alternativ som valjs foreslas en justering av lokaliseringen av
Strommadal och Vastertorp i férhallande till narliggande anslutningsvagar. Eftersom
planomraden narmast Vastertorp planeras exploateras kan dock hallplatsens
lokaliseringen behallas d&ven om den inte ar optimal i dagslaget. Forbattringsforslag
for ny lokalisering lamnas darfoér bara ges for Strommadal.
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ALTERNATIV 1: OMPLACERING AV STROMMA KANAL NARMARE HANDELSPLATSEN

Malpunkter
| ® Badplatser
|e Haadelsplalsen (med bathamn och kiosk)

» +: Samtliga malpunkter vid

handelsplatsen blir
tillgangliga inom 400m
avstand.

+ : Bra alternativ eftersom
det redan finns en tidigare
hallplats som kan
anvandas.

: Befintlig placering anses
bra | direkt anslutning till
Ripvagen.

- : Avstand mellan
Strommadal och Stromma
Kanal okar fran relativ god
standard (550m) till sdmre
standard (750m).
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ALTERNATIV 1: OMPLACERING AV STROMMA KANAL NARMARE HANDELSPLATSEN

4 »e

copaides ST | S SR (R | _ » Den nya platsen
| o PR LR utnyttjar ett
tidigare hallplats-
lage (Stromma)
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ALTERNATIV 2: BYGGA NY HALLPLATS VID HANDELSPLATSEN

» +: Handelsplatsen den
basta majliga tillganglighet
till kollektivtrafik.

» +:Avstand mellan samtliga

hallplatser blir mindre

(700m i snitt idag mellan
héallplatserna &ndras till ca 500m i
snitt med 6 hallplatser)

» +: Behaller Stromma kanals
befintlig lokalisering som
anses bra

» - : Platsbrist vid
handelsplatsen svart att
hitta utrymme for hallplatser

| e m\delsplatsen(medbsuwmodukiosk)v
10 l-lembvgdsga:den

» -:En ytterligare hallplats ger
langre restider for
genomresande.
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ALTERNATIV 2: BYGGA NY HALLPLATS VID HANDELSPLATSEN

>

O TEMTOCRDE :-vvvscsvisivvsisassisisiodasavsoissssaniasisvipvesivesisngsissdosioeisivopsassossie

| bilden visas forslag pa
moijliga hallplatsplaceringar.

Basta lage for att forbattrad
tillganglighet till malpunkter.

Men begransade majligheter
att anlagga nya hallplatser
pga svara forutsattningar
(bron, tvara svangar och
flertal infarter) och lite
utrymme.

Behov finns av en sarskild
utredning for att klargora
vilka av dessa hallplatslagen
som ar bast (i forhallande, till
kurvradier, sikt,
utrymmesbehov, osv) och
kraver atgarder utanfor
befintligt vagomrade.

...............................> 20
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Lokalisering i forhallande till Stromma kanals hallplats
och narliggande anslutningsvagar

0

100

JUSTERA LOKALISERINGEN AV STROMMADAL

Befintliga hallplatslaget ar inte i direkt anslutning
till nAgra av de anslutningsvagar (Dalkrokstigen
| vaster eller Strommadalsvéagen i oster).

Avstandet mellan hallplatslagena (det mot
Slussen och det mot Stavnas) ar relativt langt
(ca. 100- 150m).

Bada hallplatslagena bor flyttas narmare en av
infartsvagarna (de rodmarkerade omradena pa
kartan) och avstandet mellan dem bor
reduceras till ca. 20m (minst 15m enligt RiBuss).
Att flytta hallplatserna osterut narmast
Strommadalsvagen anses bast eftersom den
vagen ansluts till flest bostader och innebar
ocksa att Larkstigen kommer i relativt nara
hallplatsen.
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3.

Hallplatsernas utformningskvalitet och forbattringsfoérslag
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RIKTLINJER
» Hallplatsernas utformningskvalitet utgar fran foljande beddémningskriterier:

RiBuss - Riktlinjer Utformning av infrastruktur med hansyn till busstrafik, Trafikférvaltning, Stockholm

Lans Landsting (2016).
— RiPlan - Riktlinjer Planering av kollektivtrafiken i Stockholms lan (2015).
VGU Krav for vagars och gators utformning, dokumentbeteckning: 2015:086, Trafikverket (2004).

» Samitliga riktlinjer finns detaljerade i bilaga.
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HALLPLATS: RYTTINGEVAGEN

Lokalisering i férhallande till Strommadal hallplats och

Héllplatslokalisering identifierade malpunkter

~

. viw
.
.....

| direkt anslutning till R6dinstigen (norr om vag 222) och Ryttingevagen (s6éder om vag 222) som
ansluter till bostadsomraden och identifierade malpunkter.

b B g L H 1) S R P P PP PP TERPS, S
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Hallplatsen mot Slussen

HALLPLATS: RYTTINGEVAGEN

Forskjutna fickhallplatser

Bra

» GC bana langs vag 222 pa norra sidan loper bakom
hallplatsen och minskar konflikter mellan GC-
trafikanter och vantande bussresenaérer.

» Bra hallplatslage i direkt anslutning till Rodinstigen
och Ryttingevagen.

Brister )
» Ingen GC-passage eller OG dver vag 222
(hastighetsgrans 70km/h). Hallplatsen mot Stavsnés och utfarten fr&n Ryttingevéagen

» Hallplatsen mot Stavsnas ar av lag kvalitet:

— Bussficka utan kantstensseparerad vantyta eller gangyta vid
hallplatsen

» Avsaknad av gangbana pa sodra sidan av vag 222
som knyter ihop Ryttingevagen med hallplatsen.
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HALLPLATS: RYTTINGEVAGEN - FORBATTRINGSFORSLAG

» Behalla hallplatslaget som anses bra.

» Forslag pa forbattring av tidigare
utredning genomford av Trivector:

— Nytt OG Over vag 222

— Ombyggd busshallplats mot Stavnas

— GC-vag fran Ryttingevagen till sodra
busshallplatsen

Figur 4-3  Féreslagen utformning av Ryttingevagens (och Radingstigens) korsning med vag 222, i form
av nytt Gvergangsstille, ombygad busshaliplats, samt gangvag till hallplats samt till Herrviks-
tomtens bostader.
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HALLPLATS: STROMMADAL

Lokalisering i férhallande till Stromma kanal hallplats

Utgangspunkten ar den som har beskrivits i del
2 med forslag att flytta hallplatsen antingen
Oster- eller vasterut mot respektive
Strommadalsvagen eller Dalkrokstigen.

De praktiska forutsattningar (som visas i detal;j i
foljande bild) gor det svart att genomfora en
forflyttning 6sterut mot Strommadalsvagen.
Hallplatsflyttningar foreslas istéllet goras
vasterut mot Dalkrokstigen.
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Hallplatsen mot Slussen

HALLPLATS: STROMMADAL

Forskjutna fickhallplatser

Bra

»  Bra kvalitet pa hallplatsen mot Slussen som har atgardats
nyligen och aven flyttats nagra 100 m vasterut.

» GC bana langs vag 222 pa norra sidan som I6per bakom
hallplatsen.

» OG Over vag 222 (hastighetsgrans 50 km/h) vid hallplatsen pa
stdra sidan av vag 222.

» Hallplatsen pa norra sidan av véag 222 &r i relativt nara
anslutning till Dalkrokstigen som leder till bostadsomradena.

Hallplatsen mot Stavsnas och OG 6ver vag 222

Brister

» Hallplatsen mot Stavsnas ar av lag kvalitet:

— Hallplatsen samnyttjar en privat infart/utfart, kantstensseparerad
vantyta eller gangyta till hallplats saknas.

» Avsaknad av gangbana pa sddra sidan.

» Ganska langt avstand mellan bada hallplatserna sedan den pa
norra sidan har flyttas nagra hundrameter vasterut.
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HALLPLATS: STROMMADAL — FORBATTRINGSFORSLAG

Forbattra hallplatsen som ligger séder om vag 222:

—  Flytta hallplatsen vasterut.
— Anlagg kantstensseparerad vantyta eller gangyta till hallplats.

— Anlagg gangbana pa sodra sidan av vag 222 som kopplar ihop
OG och hallplatsen.

Flytta &ven hallplatsen som ligger norr om vag 222 lite
narmare Dalkrokstigen (befintlig hallplatsficka ar dock
relativt ny).

Ta bort befintligt OG och anlagga nytt OG over vag 222 vid
de foreslagna hallplatslagen i nara anslutningen till
Dalkrokstigen.
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HALLPLATS: STROMMA KANAL

Lokalisering i férhallande till malpunkter (Handelsplats) och Vastertorp hallplats
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HALLPLATS: STROMMA KANAL ~ Hélpisen morSiasnas pavansiasca v vagen

Fickhallplatser som ar lokaliserade mittemot varandra

Bra
» GC bana som loper bakom hallplatsen mot Slussen.

» OG over vag 222, hastighetsgrans 50 km/h.

» Idirekt anslutning till Ripvagen som ansluter till
bostadsomradena och identifierade malpunkter.

» OG och cykelpassage Over Ripvagen.

Brister

» Hallplatsen mot Stavsnas ar av lag kvalitet. GC bana

som l6per bakom

» Forskjutning mellan hallplatserna av minst 15m hallplatsen

enligt VGU respekteras e|.
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HALLPLATS: STROMMAKANAL - FORBATTRINGSFORSLAG

» Behalla hallplatslaget som anses bra.

» Upprusta hallplatsen som ligger séder om vag 222:
— Anlagga kantstensseparerad vantyta eller gangyta till hallplats med ledstrak.
— Forbattra GC koppling mellan OG och hallplatsen.



HALLPLATS: VASTERTORP

Hallplatslokalisering

Bra lokaliserad i forhallande
till omgivningens
forutsattningar (kurva mm)
men samre lokaliseringen i
forhallande till
anslutningsvagar.

Att omlokalisera hallplatsen
vasterut i anslutningen till
Gamla Fagelbrovagen skulle
formodligen forbattra dagens
situation.

Eftersom planomraden
narmast Vastertorp planeras
exploateras kan dock
hallplatsens lokaliseringen
behallas aven om den inte ar
optimal i dagslaget.

© Trivector



HALLPLATS: VASTERTORP

Forskjutna fickhallplatser

Bra
» Relativt bra lokaliserad i forhallande till omgivningens
forutsattningar (kurva mm).

» Bra lokaliserad i forhallande till framtida exploatering.

Brister
» GC-bana saknas till bada hallplatserna.

» Ingen GC-passage eller OG over vag 222
(hastighetsgrans 50 km/h).

» Hallplatsen mot Stavsnas ar av lagre kvalitet.
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HALLPLATS: VASTERTORP - FORBATTRINGSFORSLAG

Behalla hallplatslaget som anses bra.

Anlagga ny GC bana till bada hallplatserna =>
GC-bana planeras byggas pa sodra sidan av
vag 222.

84 mlDDSV. A i - oia’ 5 ey : . ar
. . ) - . .. vr ;.“, S | “_ 't ,';)_',"_-‘;“’..;; -: ki ._ . ~;:, . '.‘}" # [:]Utredningsomréde
A ST, SR T T ey BT L --* Planerad GCM-vi
Anlagga 6vergangsstalle 6ver vag 222. S A R T o o
- oo R sl ¥ "’\ > {7 _l'l [ > ,: B

PN, “‘.JL ~ Enskild vig

Figur 12: Oversikt, planerad GCM-vig

© Trivector



HALLPLATS: FAGELBROVAGEN

Hallplatslokalisering

» Bra lokaliserad i direkt
anslutning till
Fagelbrovagen och nara
infartsparkeringen.

» Ny GC bana soder om
huvudleden 6kar G-
trafikanternas
tillgangligheten till
hallplatsen.
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4.

Slutsatser & rekommendationer

© Trivector
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SAMMANFATTNING - SLUTSATSER

» Strommadal: Nuvarande lokalisering och utformning av hallplatserna vid
Strommadal bor atgardas. Preliminara forslag for omlokalisering som ges i denna
utredning behdver utredas vidare med hansyn till praktiska forutsattningar och
eventuella férandringar av vagplan.

» Tillgangligheten till handelsplatsen: Utredningen visar pa att handelsplatsen har
samst tillganglighet till kollektivtrafik och detta borde atgardas utifran betydelsen av
malpunkten.

» Rekommendation for tva alternativen maste sammanvagas med 6vrig planering,
konsekvenser for genomresande i langre restider och kollektivtrafikunderlaget, samt
med hansyn till det pagaende tillganglighetsprojekt som genomfors av Trafikverket*.
Pa nastkommande sida sammanfattas avvagningar for de tva alternativen.

*TRV har sedan utredningen bestalldes inlett ett projekt som omfattar tillganglighetsanpassning av busshallplatser i Stockholms lan.

- Projektet galler Ryttinge, Strommadal, Stromma kanal och Fagelbro.
B 10 @ A7 £ =1 - X1 ) G A D R PR PP PP PP PRTRS W
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ALTERNATIV: FOR - OCH NACKDELAR

Kriterier Alternativ 1 (Omlokalisering av Alternativ 2 (Ny hallplats)
Stromma kanal)

Tillgangligheten till identifierade  + Ger 6kad tillganglighet.
malpunkter

Anslutningen till infartsvagar - Anslutning till Ripvagen forsvinner.

Avstand mellan hallplatser - Avstand mellan Strémmadal och
Stromma Kanal 6kar fran relativ god
standard till samre standard.

Genomfdrandet + Bra alternativ eftersom det finns en
tidigare hallplats som potentiellt kan
anvandas.

Paverkan pa restider + inga paverkan.

9 TEITOCRDE v vsovisisivssssssisivsiovasavsossssaniasasisvipvesiesisn

++ Ger hogst tillganglighet

+ Anslutning till Ripvagen behalls. Ger
forbattrad tillganglighet till tva sekundara
vagar (Lillstromsuddvagen och Svanvagen).

+ Reduceringen av snittavstandet mellan
hallplatser pa straket.

- Platsbrist vid handelsplatsen, svart att hitta
utrymme for hallplatser, férdjupad utredning
och eventuell stdrre ombyggnation kravs.

- Ytterligare hallplats ger langre restider for
genomresande.
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IDENTIFIERAT BEHOV VIDARE UTREDNING

» Framtagna forslag kraver planlaggningen niva 2 som omfattar storre
forandringar som delvis paverkar vagomradet agd av Trafikverket.

» En ny hallplats vid handelsplatsen ar utmanande. Bor darfor studeras
vidare i1 en fordjupad utredning inom ramen for ett eget projekt.

» En kostnadsbeddmning bor aven genomforas for att utreda framtagna
forslag utifran en ekonomiskt perspektiv.
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D.

Bilaga: Riktlinjer for placeringen och utformningen av hallplatser

© Trivector
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HALLPLATSERNAS UTFORMNINGSKVALITET (RIBUSS)

» Utformningen av gangvagar till och fran hallplatsen liksom dess
trafiksakerhets- och tillganglighetsaspekter bor beaktas.

» En hallplats bor placeras:
— efter gatukorsning

— efter 6vergangsstalle (minst 5m efter OG eller minst 10m fére OG)
— fore cirkulationsplats

» FOor att klara siktférhallandena bor en hallplats inte forlaggas till en
Innerkurva.

» Hallplats i en ficka i ytterkurva med stor radie kan accepteras.
» Angoringsstrackan vid hallplatsen bor vara rak.
>

Bredden pa plattformen bor vara minst 2,5 m for att rullstolar och
barnvagnar ska kunna ta sig ombord.



UTFORMNINGSDETALJER — FICKHALLPLATSEN (RIBUSS)

» BOr anvandas vid starkt trafikerade vagar nar bussen maste lamna korbanan for att inte
utgora ett hinder i trafiken.
Denna hallplatstyp ar relativt séker men kraver stort utrymme och kan vara svar att angora.
Matt pa fickan enligt figur avser vag i tatortsmiljo med hastighetsbegransningen 30 till 60
km/h.
» Hallplatstypen upplevs som valskyddad for vantande passagerare genom att

den ligger indragen fran ovrig trafik. Vid 70 km/tim boér indragningen vara 3

meter. Vid lagre hastigheter kan mattet minskas till 2,5 meter om gatubredden

ar minst 7 meter.
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PLACERINGS RIKTLINJER (VGU)

. . . ° d) Med minst 15 m forskjutning vid
» FOrskjutning mellan hallplatserna hallplatspar pé vag utan mittremsa S5

eller utan lang mittrefug. Den vinstra Hol

placeras forst. ﬁ;‘
—

HEI Hpl
B e

Hpl

» Hallplatsen i kurva ska ha god sikt S o g e om

hallplatsen. Sikt ska kontrolleras fran

och ska ej placeras | kurva med liten e o e st 1.1
radie. m. b=15"stoppsikt

Q D EAVECEOY - ccccccverreerenitrestnnssiestoesssostoesssestossnsestsssssssnssessssssssssesrssssscssassssscssssssssssscssscssed 44

© Trivector



BARNPERSPEKTIV

» Barnperspektivet bor vara en central del i bedémningen av hallplatsernas
utformningskvalitet eftersom manga forvantas aka skolskjuts i framtiden.

— Stromma S5 och S7, 12 elever aker skolskjuts 2017. Vid full permanentbosattning beraknas ca 100
elever aka skolskjuts (Befolkningen dkar med mer &n det dubbla fran 152 till 350 personer).

— Stromma S6, 32 elever aker skolskjuts 2017. Vid full permanentbosattning beraknas ca 70 elever aka
skolskjuts (Befolknlngen kommer 6ka med 17 ganger dagens befolkningstal, fran 9 till 150 personer).

» Mogjligheten att ta sig till kollektivtrafiken pa ett sakert satt genom hastighetsakrade
overgangsstallet och gangbana till hallplatsen ar extra viktigt dar manga barn tar bussen.

» Separerad gangyta pa uppsamlingsgata ger barn stérre mojlighet att rora sig
sjalvstandigt.
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